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Zadani

O zpracovani Uzemni studie vetejného prostranstvi na tizemi
méstské ¢asti DéCin - Bynov rozhodlo zastupitelstvo mésta dne 22. 2.
2017 usnesenim ¢. ZM 17 02 03 09 z vlastniho podnétu.

Cilem pofizeni tzemni studie vefejného prostranstvi je nalezeni
adekvatniho feseni existujicich problémd a v souladu s platnym
Uzemnim pladnem ve vazbé na $ir$i vztahy provéfit moznosti Uprav
tohoto vefejného prostranstvi za icelem zlepseni zivotniho komfortu
zdejsich obyvatel.

Ve vazbé na navrzenou architektonickou koncepci usporadani
vefejného prostranstvi (architektonicko-urbanistické FeSeni na zakladé
analyzy soudasného stavu Uzemi v8etné $irich vztah() bude Gzemni
studie dale zaméfena zejména na architektonicko-stavebni feseni,
vybaveni vefejného prostranstvi, mobilia¥, drobnou architekturu,
koncepci dotéenych objektd a FeSeni dopravni a technické
infrastruktury.

Tato urbanisticka studie by méla byt dokumentem, ktery by byl
vychozi i pro ostatni ¢asti obce ve smyslu tzv. manualu prace s
mobilidFem, vefejnymi prostranstvimi a regulaci reklamy.

Uzemni studie bude po schvaleni moZnosti jejiho vyuziti pofizovatelem
a vloZeni dat do evidence Uzemné planovaci ¢innosti slouzit jako
neopominutelny podklad pro rozhodovani v daném Gzemi, ve kterém je
ve vazbé na verejné prostrantvi zastoupena sidlistni zastavba bytovymi
domy, zelen, obCanska, dopravni a technicka vybavenost, sport,
individualni bydleni i nerusici vyroba.
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1.1
DOKUMENTACE UZEMI

ReSené Uzemi se rozklada na Upati Décinského
snéznika v udoli Jilovského potoka.

Uzemi je seviené zalesnénymi kopci, které na
severu nélezi do CHKO Labské piskovce a z jihu do
CHKO Ceské Stredohofi.

Priimérna nadmorska vyska je 212 m. n. m.

Udolim vede frekventovana silnice 1/13 z D&&ina
do Teplic, zatéZujici obec tranzitni dopravou -
slouzi jako ptivadée k dalnici D8.

Historické jadro se nachazi ve spodni ¢asti
Bynova okolo tvrze - "zamecku". Zdejsi k¥izovatka
Teplicka - Rudolfova - U Zamec¢ku ma v sobé
potencidl hlavniho namésti této Casti mésta. Se
vzrostlymi stromy, ohrani¢ené na jedné strané
tradi¢nimi méstskymi domy z pocatku 20. stoleti.

Zastavba je tvorena smési z rliznych obdobi:
panelové solitéry v zeleni se stfidaji s rodinnymi
domy se zahradkami, na krajich se zastavba
rozmélfiuje i do zahradkarskych

kolonii. V historickém jadru se pak nachazi starsi
zastavba véetné industridlnich areald.

Objetky ob&anské vybavenosti jsou zakladni
Skola, kostel Jména Panny Marie, dvé matefské
Skoly, posta, méstka knihovna, pekatstvi, bar,
drobné samoobsluhy a dva supermarkety s
kapacitnimi parkovisti.

Vyse polozena ¢ast obce prechazejici do Nové vsi
ma charakter horské vesnice s nepravidelné
rozesetymi chalupami.

V Uzemi se nachazi tfi kulturni kulturni pamatky:
zamek &.p. 8 (4109), bozi muka pred nim (4107) a
d@m &.p. 75 naproti zdmku (5410). Pod kopcem
Pisecny vrch se v ¢asti Bynova nachazi
archeologické nalezisté.



zamek Bynov centrum Bynova Kostel Jména Panny Marie schody ke kostelu

vstup do aredlu tovarny na knofliky vstup do aredlu byvalé ptadelny Inu, pozdéji tovarny na Sici stroje predprostor kostela svah pod kostelem

vily na Rudolfové ulici stfidani panelovach domd a rodinnych dom( cesta Pod Vrchem cesta kolem Penny Marketu ke kostelu



predprostor ZS Na P&&iné predprostor ZS Na P&siné plastika na fasadé ZS Na P&$iné nové hristé u Skoly

prichod mezi $kolami - "tobogan" OC Dukla vstup do zanedbaného arealu OC Dukla pohled pfes htisté

prtichod OC Dukla piazzetta v OC Dukla socha na piazetté OC Dukla zadni cesta kolem OC Dukla
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Teplicka

Nalepkova

Vitova

Teplicka

protihlukovy val u Teplické

pozlstatek byvalého hfbitova

periferni charakter Teplické

prostor mezi Teplickou a Gagarinovou

V Kolonii

predprostor Club 333

prostor mezi Teplickou a Gagarinovou

Teplicka



panelové domy Na Vyhlidce

prudky svah za panelovym domem

schodisté k panelovému domu Na Vyhlidce

pohled na Novou Ves

parkovani aut mezi panelovymi domy v Sokolské ulici

vyslapana spojka k ulici Na Pésiné

prechod venkovského prostfedi v panelové sidlisté

piskovisté pod panelovymi domy v Sokolské ulici

vyslapana spojka k ulici Na Pésiné

vySlapana spojka k Lesni cesté

zabradli v Kyjevské ulici

vyhled na Pise¢ny vrch

11
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panelovy diim na rohu Kosické a Na P&siné

Na Pésiné

Na Pésiné

Lesni cesta

pohled do bloku mezi Teplickou a Na Pésiné

h¥isté v bloku mezi Teplickou a Na Pésiné

panelovy diim pod Lesni cestou

udrzovana predzahradka pfed panelovym domem

pési stezka k Lesni cesté

vyhled, pfimé propojeni s krajinou

pésina za panelovym domem v ulici Na Pésiné

pési stezky prekonavajici vyskové rozdily



zidka v Dukelské

zidka v Dukelské

zidka u skoly

zidka v Kosické

dlazba v Jindfichové

schody u Skoly

partie u Skolky

predzahradky Na Pésiné

schodisté do horni ¢asti ulice Na Vyhlidce

lesni partie

pohled pfes OC Dukla

vyhled do okoli
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primyslové aredly tovaren Franz Adler a Clemens Miiller, vily a chalupy roztrougené v kopci

primyslové aredly tovaren Franz Adler a Clemens Miiller, vily a chalupy roztrougené v kopci,
oproti predchozimu obrazku jasné patrna ulice Rudolfova

vlevo jesté neregulované koryto Jilovského potoka, pfed zameckem mezi stromy prosvita rybnik,
plvodni chalupy dnes vétsinou nestoji, vyjimkou je skupina na Lesni cesté

rybnik pfed Bynovskou tvrzi,
historické chalupy uzaviraly naves

1.2
HISTORIE

Prvni zminky o Bynovu jsou datovany do roku
1543, kdy na Dé&inském panstvi vladli pani z
Blinau. Podle nich nese Bynov i své pojmenovani.

V 16. stoleti byla na levém btehu potoka na brehu
tehdejsiho rybnika zaloZena Bynovska tvrz
Gunterem z Bunau.

Kvili politickym zménam po bitvé na Bilé hofe,
museli pani z Blinau, vyznanim protestanti,
opustit zemi. A roku 1628 byl Bynov prodan
Kry$tofovi Simonovi z Thiinu

Obec byla plivodné zemédélska a obyvatelé se
vénovali tradi¢nim femesllim. V této situaci je
zachycena na mapé stabilniho katastru. Nasledné
prodélala dvé radikalni transformace. Prvni na
sklonku 19. stoleti, kdy zejména stavbou drahy z
Duchcova do Podmokel (1871) a zfizenim Teplické
silnice se z Bynova stala dllezita priimyslova
oblast. A druhou v 80. letech 20. stoleti s
vybudovanim panelového sidlisté.

historické peceté
obce Bynov

15
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Predindustrialni obdobi

Na cisafskych otiscich katastralnich map z roku
1840 je Bynov / Blinauburg zachycen v
predindustriani podobé jako vesnice nedaleko od
Décina.

Obec byla plvodné zemédélska a obyvatelé se
vénovali tradiénim Femesliim (naptiklad
tkalcovstvi) a nachazel se zde Zelezny hamr.

Vétsina tehdejsich domd - chalup byla tzv. spalna
(domy vyznaleny Zluté), tedy ze dfeva a nachazela
se na svahu nad potokem (1). Mezi domy se tahly
pastviny a louky (2).

Pred zamkem byl rybnik (3) zasobeny vodou z
n&honu (Miihlbach) z Jilovského potoka a 'y
bezejmenného potoka prameniciho mezi v lesnim
Udoli mezi Bynovem a Novou Vsi (dnes zdroj pitné
vody Prameni$té Nova Ves). Jilovsky potok byl jiz
v té dobé za Martinévsi piehrazen (4). Na
bezejmeném potoce se v té dobé nachéazel rybnik
(17) v prostoru dnedniho aredlu Wico.

Dnesni Teplicka byla lemovéana aleji (5).

Na planu je patrna fada dalSich cest, které se
dochovaly dodnes: Lesni cesta (6), Vitova (7),
Néalepkova (8), Dukelské (9), Kogitska (10),
JindFichova (11), Bynovska (12), Na P&sin& (13),
Kyjevska - Cast (14).

Za pozornost stoji, ze ulice Na Pésiné se plvodné
nestacela k ulici Rudolfova, ale vedla plynule dal z
kopce napfi¢ dnesni OC Dukla pt¥imo na Teplickou
silnici (15) a Ze ulice Kyjevska je jen zlomkem
plvodni cesty, kterd vedla z kopce dold a Ustila
do ulice Na P&&iné (16). Tato cesta zanikla az
vystavbou panelovych dom( v 80. letech, kdy v
této Casti Uzemi nova uliéni sit nerespektovala
prirozené historické trasy.

Zajimavosti také je, Ze pravé toto je smér, kde je
dnes problematickéa pési prlichodnost.

Legenda
Cesty existujici nepretrzité od roku 1840
Cesty existuijici k roku 1840 zaniklé do roku 1960

Cesty existujici k roku 1840 zaniklé po roce 1960
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Industrialni obdobi

Na sklonku 19. stoleti, zejména stavbou drahy (1)
z Duchcova do Podmokel (1871) a zfizenim
Teplické silnice, se z Bynova stala dllezita
primyslova oblast.

Nejdfive byla v udoli zaloZzena pradelna Inu, pozdéji
gumovka, od r. 1909 vyrobna Sicich strojl
drazdanské spoleénosti Clemens Miller-Werke ,
dnes Bynovsky aredl (2)

Roku 1870 byla postavena na Upati Pise¢ného
vrchu tovarna Franze Adlera na kovové zbozi a
knofliky, dnes Wico (3).

Na mapé z roku 1960 je zaznamenana promena
Bynova po vystavbé tovarnich areall a s nimi
spojenym navySenim poc¢tu obyvatel.

PFibylo mnoho novych vil i vétsich vila domd,
véetné tradiénich méstsky dom0 (4). Predevsim
okolo novych ulic tvoticich "draka" s hlavni osou
Rudolfovou (7) a pak Sokolskou (7), Na P&3iné (8)
a Kosickou (9). Druhou enklavou je pak lokalita V
Kolonii (10).

V roce 19383 byl vystavén fimskokatolicky kostel
podle modernistického navrhu architekta Paula
Krische (5).

Tok Jilovského potoka byl regulovan, rybnik pred
zdmkem a nahon zruseny.

Legenda
Cesty k roku 1960, dnes existujici

Cesty k roku 1960, posléze zaniklé

17
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srovnani vyvoje cest v Bynové

a4

Panelové sidlisté

Vystavba panelového sidlisté Bynov probihala
mezi lety 1978 — 1983 a naklady na jeho stavbu
byly 236 995 000 K¢&. Celkem bylo postaveno
osm samostatnych panelovych domd a dalSich
tficet panelovych domd s dvéma a vice vstupy v
souvislych fadéach.

Déle v ramci vystavby sidlisté vznikly tyto objekty:
obchodni centrum Dukla, prodejna potravin, dvé
matefské Skoly s kapacitou 90 a 120 mist, jesle,
zakladni Skola s kapacitou 18 tf¥id, zdravotnické

stiedisko.
zdroj: Diplomova prace, David Demo

Bynovska panelova vystavba je ve dvou ohledech
specificka: Topografii do které vstupuje a tim, ze
Uplné nevymazava plvodni strukturu cest a
zastavby, ale spide ji doplfuje (Razantni zménu
cestni sité vidime jen u ulice Kyjevskéa v
prostoru OC Dukla). Oba ddvody vedou k tomu, Ze
zde v mensi mife vznikaji typické sidlistni okrsky a
klidné polouzavrené vnitrobloky. Neni na né ve
svahu a v stavajici struktufe cest misto. V
men&im méFitku vznikaji shluky domd (Rudolfova,
KoSicka, Na P&3inég), které mezi sebou vytvareji
polouzavfend prostranstvi, jakési "navsi'.

Ty jsou v soucasnosti vyuzivany predevsim pro
parkovani aut a prostor tak nemUze plnit svou
plvodni rekreadni a komunitni funkei (hra déti,
schazeni se vétsich déti, posedavani dichodcl na
laviGkach, ...).

Legenda
Cesty existujici od roku 1840
Cesty existujici k roku 1840 zaniklé do roku 1960
Cesty existujici k roku 1840 zaniklé po roce 1960
Cesty vzniklé mezi lety 1840 - 1960, dnes existujici
Cesty vzniklé mezi lety 1840 - 1960, posléze zaniklé

Cesty vzniklé po roce 1960

19
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SmiSend méstska zéna:

dominantni: tvalé bydleni v méstskych i bytovych domech,
individuelni trvalé bydleni, zafizeni obchodu, Skolstvi, vefejného
stravovani, télovychovné aredly, nerusici provozy drobné
vyroby a sluzeb

vhodné: vybavenost celoméstského a lokalniho charakteru
(zdravotni a socidlni, kulturni, cirkevni, uybtovani) odpovidajici
komunika&ni sit (hlavni ulice s charakterem méstské tfidy),
MHD, parkovaci plochy, garaze, stanice PHM, zelen liniova i
plosnd, nezbytna technicka infrastruktura

nepfipustné: aredly vyroby, skladd, dopravnich zafizeni a
rusicich vyrobnich sluzeb

polyfunkéni méstské domy s odpovidajicim usporadanim
parteru a 50 % trvalym bydlenim

monofunkéni bytové domy a vila domy se 100% trvalym
bydlenim a regulativy, vyplyvajici z podminek pfislusného
prostoru Ci lokality

Bliz8i informace o ostatnich funk&nich zénach jsou v textove
¢asti Uzemniho planu mésta Décin na stranach 216 az 221.

Legenda



kfE PISKOVCE

\ ol
UP D&&in - pravni stav, Hlavni vykres

zdroj: Uzemni plan mésta D&&in

150

1.3
UZEMNi PLANOVANI /
Pravni stav

Mésto D&gin ma v soucasnosti platny
aktualizovany Uzemni plan ze zari 2017. Paralelné
se zpravovava navrh nového Uzemniho planu.

funkéni a prostorova regulace:
podlaznost

SM (3-4) smiSena méstska zona, intenzita
zastavéni pozemku: 50%

BM (2+) bydleni v RD méstského typu, intenzita
zastavéni pozemku: 25%

BV (1,5) bydleni v RD venkovského typu,
rekreacni bydleni, intenzita
zastavéni pozemku: 15%

OV (2-4) obd&anska vybavenost monofunkéni,
intenzita zastavéni pozemku: 50-
70%

S (1-2) sportovni plochy a zatizeni, intenzita
zastavéni pozemku: 5(70)%

PV (1-3) aredly pramyslové vyroby, intenzita
zastavéni pozemku: 80%

NV (1-2) aredly ostatni vyroby, vyrobni sluzby

Z (1) parky, vetejna zelen, hibitovy, intenzita
zastavéni pozemku: 1%

CHU chranéné tzemi p¥irody, USES,
intenzita zastavéni pozemku: 0%

Pro funkéni usporadani plati, ze "umistovani ploch
dopravy v klidu pro osobni vozidla je ptipustné ve
v8ech polyfunkénich i monofunkénich zénach, na
plochach obcanského vybaveni a rekreace, pokud
nebudou mit vliv na jejich dominantni funkci."

Pro nékteré "zelené" plochy napf. v horni ¢asti
Uzemi nejsou definovany zadné regulativy. To se
tyka napt. feSeni to¢ny busu v ulici Na Vyhlidce.

21
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navrzena de$tova kanalizace

navrzena de$tova kanalizace

CZT, zésobeni horkovodem

navrh likvidace
odpadnich vod

navrh zasobovani teplem
a plynem



verejné prospésné stavby

navrh dopravniho feseni

Verejné prospésné stavby

Verejné prospésné stavby:
Al2 - tréninkové hristé
IV/21 -0V, tréninkové h¥isté; 0,73 ha

Verejné prospésné stavby - doprava:

IV/22 - (D61) hromadna garaz HG200 u vytopny
v Bynové

IV/23 - (D62) parkovisté u hfisté P50 v Bynové
na Teplické ul.

IV/24 - (D63) hromadna garaz HG400 v Bynové
na Teplické silnici

IV/25 - (D64) obratisté pro BUS v Bynové

I/13 - (D7-B4) - komplexni rekonstrukce a
&itkovéa Uprava szavajiciho priitahu 1/13 v
Bynové a Dolnim OldFichové

Verejné prospésné stavby - vodni hospodarstvi:

K4 - splaskova kanalizace v ulicich "U
Korkarny" a "Pod vrchem" v Bynové

K5 - jednotna kanalizace v "Kyjevské ulici"
Bynov

K6 - destové odvodnéni Lesni cesty Bynov.

Jednd se o kombinaci otevfeného pFikopu
a zatrubnéné stoky odvadéjici povrchové
vody do Jilovského potoka

K43 - neni v UP specifikovano

VT1 - Uprava Jilovského potoka od km 4,821 po
km 5,683 u benzinové pumpy v Bynové

VT2 - Uprava Jilovského potoka v Useku od km
4,528 po km 4,281.

P18 - rozSiteni STL sité v severni ¢asti Bynova

K verejné prospé&snym stavbam v UP dopliujeme:

- na misté planované tréninkového hfisté se
nyni pocita se stavbou kryté sportovni haly

- hromadné garaze IV/24 dle priizkumd nejsou
potfebné (v této &asti Bynova neni
nedostatek parkovacich mist)

- obratisté busu je v navrzeném misté
vzhledem k topografii obtizné realizovatelné a
vzhledem k tomu, Ze e podita s provozem
mensich vozidel i naddimenzované

- odkanalizovani K6 je stéle potfebné, stejné
jako teseni u lesni cesty, ktera je
pokracovanim Kyjevské

23
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Legenda

75

150

300

UP D&&in - ndvrh varianta B, Hlavni vykres

zdroj: Atelier T-Plan s.r.o0., srpen 2017



UP D&&in - navrh varianta A, Hlavni vykres

zdroj: Atelier T-Plan s.r.o0., srpen 2017
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Uzemni plan - navrh

Z233 DS - zastavitelna plocha, plocha pro silniéni
dopravu

P65 - DS - plocha pro silniéni dopravu

- vyméra 0,17 ha

- Vyuziti plochy je podminéno zajisténim
minimalizace vlivll na odtokové poméry a
vylouc¢enim vlivl na vodni zdroj.

P66 - DS - plocha pro silni¢ni dopravu

- vyméra 0,13 ha

- Minimalizovat vlivy na kvalitu vod; respektovat
pravidla ochrany archeologickych nalezist.

KORS3 - DS - koridor pro silnié¢ni dopravu
- \{\'/méra 3,52 ha
- Uprava mistni komunikace.

KOR4 - DS - koridor pro silniéni dopravu
- vyméra 0,13 ha
- Ptestavba kfizovatky.

- Navrh UP umoZziuje ve v8ech plochach v
feSeném Uzemi umistovat plochy dopravni
infrastruktury.

- Navrh pocita s Upravou kfizovatky pred
Zameckem. Zfejmé s kruhovym objezdem, ale
nepredpisuje jej.

- Navrh podita s parkovacim domem u Teplické,
ktery se v prazkumech ukéazal jako nepotiebny.

VARIANTY UP A a B

- Li&i se v poloze preloZky silnice 1/13.

- Varianta A je vedena dale od Bynova.

- Varianta B blize s moznosti napojeni na
Teplickou v blizkosti fotbalového hfiste.

- Vyhodnoceni variant z hlediska Bynova je v
¢asti doprava.

25
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T plocha / koridor

Hlavni vyuziti:

- stavby a zatizeni technické infrastruktury (liniova a uzlova
zatizeni pro energetiku, produktovody, hospodareni s
odpady, vodni hospodafstvi v¢. zafizeni na ochranu Uzemi
pred povodnémi);

hnické infrastruktur

PFipustné vyuziti:

- souvisejici dopravni infrastruktura;

- souvisejici Udelové stavby (napt. souvisejici ubytovani
spravcd, obsluzného personélu p¥i dodrzeni hygienickych
norem aj.);

- doprovodna a izolacni zelen;

Nepfipustné vyuziti:

- veskerd zafizeni a ¢innosti nesouvisejici s hlavnim a
pfipustnym vyuzitim; zejména pokud by mohla naruSovat
toto vyuzitf;

Podminky prostorového usporadani:

- nové stavby i zmény stavajicich staveb musi v maximalni
mozné mite respektovat krajinarské, urbanistické i
architektonické hodnoty dotéeného prostoru.

- vyska novych staveb i zmén stavajicich staveb bude
maximalné 15 m nad okolni rostly terén (nevztahuje na
technologicka zatizeni jako jsou nap¥. nadchody, opérné
zdi, stoZary, vzduchotechnika apod.), u zastavby situované
na svahu se vyska staveb pocitd od nejnizsi Urovné terénu;

- podil zastavénych ploch bude v rozmezi mezi 20% az 80%
vyuzité plochy, pfi dodrzeni platnych stavebnich a
hygienickych norem - odstupy staveb, oslunéni, hlukové
limity aj.;

- néroky na parkovani automobil& vyvolané novou zastavbou
nebo zménou stavajici zastavby budou vyfeseny v ramci
plochy;

P - plocha vetejnych prostranstvi

Hlavni vyuziti:

- nameésti a navsi, promenady, ulice a nabrezi které maji
vyznamnou verejnou prostorotvornou a spole¢enskou
funkei;

PFipustné vyuziti:

- souvisejici parkové upravena zelen, drobné vodni plochy,
mobiliaf;

- souvisejici dopravni a technicka infrastruktura;

- obcanské vybaveni slucitelné s hlavnim vyuZzitim;

- souvisejici sportovni zatizeni a relaxacni plochy;

Nepfipustné vyuziti:

- veskeré stavby a ¢innosti nesouvisejici s hlavnim a
pfipustnym vyuzitim;

- jakékoliv stavby a Cinnosti, jejichz negativni Ucinky by
mohly narusovat spolec¢ensky vyznam ploch vetejnych
prostranstvi;

Podminky prostorového usporadani:

- nova verejna prostranstvi, Upravy stavajicich verejnych
prostranstvi a pfipustné vybaveni &i zafizeni, musi
respektovat a posilovat urbanistické i architektonické
hodnoty daného mista; popf. vytvaret vhodny ramec
objektlim obcanského vybaveni.

- Pouzity musi byt vhodné druhy a typy mobiliafe (informa&ni
systém, lavicky, pFisttedky, predzahradky apod.).

- vyska novych staveb i zmén stavajicich staveb bude
maximalné 10 m nad okolni rostly terén. U zastavby
situované na svahu se vyska staveb pocita od nejnizsi
Urovné terénu;

- podil zastavénych ploch nepfesdhne 10% vyuZité plochy;

- naroky na parkovani automobill vyvolané novou zastavbou
nebo zménou stavajici zastavby budou vyreseny v ramci
plochy;

NZ.1 plocha zemédélska / orna pt
Hlavni vyuziti:
- zemédeélsky ptdni fond - orna plda;

Ptipustné vyuziti:

- nezbytné nutna ravni hnicka infrastruk

- stavby, zafizeni a Cinnosti pro zemédélstvi souvisejici s
obhospodarovanim pldy

- stavby, zatizeni a ¢innosti protipovodriového nebo
protierozniho charakteru (hraze, ptikopy, prdlehy,
revitalizace vodnich tokd, apod.);

- cesty pro pési a cyklisty, hipostezky, stavby a zafizeni pro
turistiku (altany, odpodinkova a informadni mista apod.),
drobné sakrélni architektura (bozi muka, kapli¢ky apod.);

- rozptylena nelesni zelen, meze, remizy; fragmenty pluzin
apod,;

- drobné vodni plochy a toky;

- UsEs;

- oploceni souvisejici se zemédélskou ¢innosti;

- historické objekty obrany statu

Neptipustné vyuziti:
- veskeré stavby, zatizeni a ¢innosti nesouvisejici s hlavnim
a pripustnym vyuzitim;

Podminky prostorového usporadani:

- nové stavby i zmény stavajicich staveb musi brat ohled a
neposkozovat zejména krajinarské hodnoty daného mista.

- maximalni vySka novych staveb i zmén stavajicich staveb
je stanovena na 10 m nad okolni rostly terén,

NZ.2 $dlska / , ,
Hlavni vyuziti:
- zemédélsky ptdni fond - trvalé travni porosty;

Pripustné vyuziti:

- nezbytné nutna dopravni a technicka infrastruktura;

- stavby, zafizeni a ¢innosti pro zemédélstvi souvisejici s
obhospodatovanim ptdy

- stavby, zatizeni a ¢innosti protipovodiového nebo
protierozniho charakteru (hraze, ptikopy, prilehy,
revitalizace vodnich tokd, apod.);

- cesty pro pési a cyKklisty, hipostezky, stavby a zatizeni pro
turistiku (altany, odpodinkova a informadéni mista), drobna
sakralni architektura (boZi muka, kapli¢ky apod.);

- rozptylena nelesni zeler, meze, remizy, fragmenty pluzin;

- drobné vodni plochy a toky;

- oploceni souvisejici se zemédélskou ¢innosti;

- USES;

- historické objekty obrany statu

Nepripustné vyuziti:
- veskeré stavby, zatizeni a ¢innosti nesouvisejici s hlavnim
a pfipustnym vyuzitim;

Podminky prostorového usporadani:

- nové stavby i zmény stavajicich staveb musi brat ohled a
neposkozovat zejména krajinarské hodnoty daného mista;

- maximalni vyska novych staveb i zmén stavajicich staveb
je stanovena na 10 m nad okolni rostly terén, u zastavby
situované na svahu se vyska staveb pocita od nejnizsi
Urovné terénu;

locha smiSena obytna méstska

PFipustné vyuziti:

- bydleni hromadné, polyfunkéni a individualni v rodinnych
domech ;

- stavby a zafizeni vefejného i komeréniho ob&anského
vybaveni a sluzeb (zejm. obchodni prodej a sluzby,
administrativa a verejna sprava, ubytovani, vefejné
stravovani, vzdélavani a vychova, véda a vyzkum,
zdravotnictvi a sociélni péce, kultura, cirkevni stavby, sport
a télovychova, stavby a zaFizeni pro ochranu obyvatelstva);

- nerusici zatizeni vyroby a sluzeb;

- ravni a technicka infrastruktura (v¢. odstavnych stani
garazi, Cerpacich stanic apod.);

- verejna prostranstvi, zelen\, drobné vggnl plochy;

Zitim;

uvisejici s hlavnim v

Nepfipustné vyuziti:

- veskeré stavby a ¢innosti nesouvisejici s hlavnim a
pfipustnym vyuzitim;

- jakékoliv stavby a ¢innosti, jejichz negativni U¢inky by
mohly narusovat funkce bydlenii spolecensky vyznam
smiSené obytné zony mésta;

- forma bydleni a ubytovani, kterd by mohla zplsobovat
prehusténi vyuziti Gzemi a mohla by tak vést ke zhorSeni
podminek a moznosti dopravni obsluhy, pfekroceni
kapacity parkovani, zatizeni pro hospodareni s odpady
apod.;

Podminky prostorového usporadani:

- nové stavby i zmény stavajicich staveb musi zohledrovat
meéfitko a charakter okolni zastavby a respektovat a
posilovat urbanistické i architektonické hodnoty daného
mista;

- vyska novych staveb i zmén stavajicich staveb bude
maximéalné 15 m nad okolni rostly terén (nevztahuje na
technologickéa zatizeni jako jsou napf. stozary,
vzduchotechnika apod.), u zastavby situované na svahu se
vys$ka staveb pocita od nejnizsi Urovné terénuy;

- vyska novych staveb i zmén stavajicich staveb bude
maximéalné 15 m nad okolni rostly terén (nevztahuje na
technologickéa zatizeni jako jsou napf. stozary,
vzduchotechnika apod.), u bytovych domd bude vyska
minimalné 3 nadzemni obytna podlazi a maximalné 5
obytnych nadzemnich podlaZi; u rodinnych dom@ bude
vy$ka maximalné 2 nadzemni podlazi s podkrovim
zastfeSenym Sikmou stfechou; U zastavby situované na
svahu se vyska staveb pocitd od nejnizsi Urovné terény;

- pfi nové vystavbé, nebo pfi zméné stavajicich staveb
rodinnych domd a bytovych domd budou pfiméfené
moznostem Uzemi dodrzeny podminky prostorového
usporadani stanovené pro plochy Bl a BH - zejm. podily
zastavénych ploch, podily zahradni zeleng (tj.
nezastavénych a nezpevn&nych ploch na rostlém terénu);

- naroky na parkovani automobill vyvolané novou zastavbou
nebo zménou stavajici zastavby budou pfimérené
moznostem Uzemi vyfeSeny v ramci plochy;

VL pramyslova vyr Kl — lehky préimysl

(nerusici vyroba a sklady)

Hlavni vyuziti:

- nerusici vyroba a skladovani, nerusici zemédélska a
smisena vyroba a sklady;

PFipustné vyuziti:

- technické sluzby, drobna a femeslna vyroba, servis a
prodej, manipulaéni plochy apod.;

- souvisejici technicka a dopravni infrastruktura;

- administrativa a sprava, obsluzné zazemi a obcanska
vybavenost, nejsou-li ve stfetu s hlavnim vyuzitim plochy;

- stavby pro trvalé nebo doc¢asné bydleni majitell, spravcd a
personalu, pfi dodriem’ hygienickych pfedpis(;

- oprovodna, izolac vnitroarealova zelen a prostranstvi;

Neprlpustne vyuziti:
veskera zarizeni a ¢innosti nesouvisejici s hlavnim a
pfipustnym vyuzitim;

- veskera zafizeni a ¢innosti, jejichz ptipadné negativni vlivy
na zivotni prosttedi by presahovaly hranice predmétné
plochy a narusovaly vyuziti okolnich ploch;

- stavby a Cinnosti jejichz negativni Ucinky prekracuji nad
ptipustnou miru limity uvedené v prislusnych predpisech;

Podmmky prostorového usporadani:
vys$ka a objem novych staveb i zmén stavajicich staveb
musi brat ohled na méfitko a charakter okolni zastavby,
nesmi narusovat urbanistické i architektonické hodnoty
daného mista a jeho $irsich vztah(.

- maximalni vySka novych staveb i zmén stavajicich staveb
je stanovena na 15 m (tj. pop¥. max. 5 obytnych
nadzemnich podlaZi) nad okolni rostly terén (nevztahuje na
technologicka zatizeni jako jsou napf¥. stoZary,
vzduchotechnika apod.), u zastavby situované na svahu se
vys$ka staveb pocita od nejnizsi Urovné terénu;

- u prestavbovych ploch se za postacujici poklada podil
zelené na rostlém terénu 15% z vyuzité plochy, je-li vSak
podil zelené vychoziho stavu plochy pted pfestavbou nizsi,
nebude navyseni tohoto podilu vyzadovano;

- u zastavitelnych ploch pro vyrobu a skladovani — lehky
pramysl bude podil zelené na rostlém terénu minimalné
20% z vyuzité plochy.

- naroky na parkovani automobilll vyvolané novou zastavbou
nebo zménou stavajici zastavby budou vyfeseny v ramci
plochy;

DS - plocha / koridor ilni¢ni rav
Hlavni vyuziti:
- r vni i zatiz m ilnice 1., Il. a lll. t¥idy, vybrané

PFipustné vyuziti:

- plochy a koridory pro objekty a zafizeni nutna k zajisténi
provozu silni¢ni dopravy, napt. terminaly hromadné
dopravy, autobusova nadrazi a zastavky;

- souvisejici administrativa a obéanska vybavenost, sluzby
pro motoristy,

- aredly udrzby pozemnich komunikaci;

- skladova, manipulaéni a vyrobni zafizeni;

- Cerpaci stanice pohonnych hmot, mycky aut;

- souvisejici technicka infrastruktura;
- zafizeni na ochranu proti hluku a exhalacim

NepFipustné vyuziti:

- veskeré stavby a ¢innosti nesouvisejici s hlavnim a
ptipustnym vyuzitim, zejména pokud by mohla narusovat
toto vyuziti;

Podmlnky prostorového usporadani:
vyska novych staveb i zmén stavajicich staveb bude
maximalné 15 m nad okolni rostly terén (nevztahuje na
technologicka zafizeni jako jsou napf. nadchody, opérné
zdi, stoZary, vzduchotechnika apod.),

- u zastavby situované na svahu se vyska staveb pocitéd od
nejnizsi Urovné terénuy;

- podil zastavénych ploch bude v rozmezi mezi 20% az 80%
vyuzité plochy, pfi dodrzeni platnych stavebnich a
hygienickych limitd — odstupy staveb, oslunéni, hlukové
limity aj.;

- naroky na parkovani automobild vyvolané novou zastavbou
nebo zménou stavajici zastavby budou vyreseny v ramci
plochy;



OS plocha pro télovychovu a sport

Hlavni vyuziti:

Ptipustné vyuziti:

plochy a zatizeni pro sport a rekreaci;

zafizeni doplfiujici hlavni vyuziti (maloobchod, vetejné

stravovani, ubytovani apod.);

souvisejici administrativa, trvalé nebo prechodné bydleni

zejm. majitell, spravel, obsluzného personalu;

souvisejici dopravni a technicka infrastruktura, veE.
rkovani razovani vozidel;

souvisejici vetejna prostranstvi, zelen;

Nepfipustné vyuziti:

stavby a ¢innosti nesouvisejici s hlavnim a pfipustnym
vyuzitim

jakékoliv stavby a ¢innosti, jejichz negativni Ucinky by
mohly naruSovat rekreacni a sportovni funkce;

Podminky prostorového usporadani:

nové stavby i zmény stavajicich staveb musi zohlednovat
méritko a charakter okolni zastavby, respektovat a
posilovat urbanistické i architektonické hodnoty daného
mista.

vyska novych staveb i zmén stavajicich staveb bude
maximalné 15 m nad okolni rostly terén (nevztahuje na
technologicka zatizeni jako jsou napf¥. stozary,
vzduchotechnika apod.), popfipadé 5 nadzemnich obytnych
podlazi. U zastavby situované na svahu se vyska staveb
pocita od nejnizsi Urovné terénu;

podil zastavénych ploch bude v rozmezi mezi 20% az 80%
vyuzité plochy, pfi dodrZeni platnych stavebnich a
hygienickych limitd — odstupy staveb, oslunéni, hlukové
limity aj.;

naroky na parkovani automobilll vyvolané novou zastavbou
nebo zménou stavajici zastavby budou vyfeseny v ramci
plochy;

PZ.1 park, historicka zahrada
Hlavni vyuziti:

lochy verejné zelené (parky) a ostatni verejné pristupné

pozemky a plochy zelené parkové upravené, slouzici k
rekreaci, odpocinku a spolecenské komunikaci;

PFipustné vyuziti:

pozemky souvisejici ale nerusici dopravni a technické
infrastruktury;

stavby pro turistiku, odpocinek, vychovu a vzdélani apod.;
souvisejici sportovni zatizeni a relaxacni plochy;
souvisejici drobné vodni plochy a toky;

Neptipustné vyuziti:

veskeré stavby a ¢innosti nesouvisejici s hlavnim a
ptipustnym vyuzitim;

jakékoliv stavby a ¢innosti, jejichz negativni Ucinky by
mohly narusovat spolecensky a rekreacni vyznam
parkovych ploch;

Podminky prostorového usporadani:

noveé Upravy musi respektovat a posilovat urbanistickeé i
architektonické hodnoty daného mista; popf. vytvaret
vhodny ramec objektdm obéanského vybaveni, stavbam
pro turistiku, odpocinek, vychovu a vzdélani apod. Pouzity
musi byt vhodné druhy a typy mobilidfe (informadni

O plocha obcanského vybaveni
Hlavni vyuziti:

stavby a zafizeni veskerého obcanského vybaveni - pro
obchodni prodej, ubytovani, stravovani, sluzby a
administrativu, pro vzdélavani a vychovu, védu a vyzkum,
zdravotni sluzby, socialni sluzby, kulturu, cirkevni Gcely,
verejnou spravu a pro ochranu obyvatelstva;

PFipustné vyuziti:

souvisejici dopravni a technicka infrastruktura;
souvisejici administrativa, trvalé nebo ptrechodné bydleni
zejm. spravc(, majiteld, obsluzného personalu;
souvisejici plochy a zafizeni pro sport a rekreaci;
souvisejici vefejna prostranstvi a zelen;

Neptipustné vyuziti:

stavby a ¢innosti nesouvisejici s hlavnim a p¥ipustnym
vyuzitim;

jakékoliv stavby a ¢innosti, jejichz negativni Ucinky by
mohly narusovat funkce obcanského vybaventi;

Podminky prostorového usporadani:

nové stavby i zmény stavajicich staveb musi zohlednovat
métitko a charakter okolni zastavby a respektovat a
posilovat urbanistické i architektonické hodnoty daného
mista.

vyska novych staveb i zmén stavajicich staveb bude
maximalné 15 m nad okolni rostly terén (nevztahuje na
technologicka zafizeni jako jsou napt. stozary,
vzduchotechnika apod.), popt. bude vy$ka maximaln& 5
obytnych nadzemnich podlaZzi; U zastavby situované na
svahu se vyska staveb pocita od nejnizsi Urovné terénu;
podil zastavénych ploch bude v rozmezi mezi 20% az 80%
vyuzité plochy, pti dodrzeni platnych stavebnich a
hygienickych limitd — odstupy staveb, oslunéni, hlukové
limity aj.;

naroky na parkovani automobild vyvolané novou zastavbou
nebo zménou stavajici zastavby budou vyteseny v ramci
plochy;

systém, lavicky, pFisttedky, pfedzahradky apod.).

vyska novych staveb i zmén stavajicich staveb bude
maximalné 10 m nad okolni rostly terén. U zastavby
situované na svahu se vyska staveb pocita od nejnizsi
Urovné terénu;

podil zastavénych ploch nepfesahne 10% vyuzité plochy;
naroky na parkovani automobil& vyvolané novou zastavbou
nebo zménou stavaijici zastavby budou vyteseny v ramci
plochy;

Z - plocha zelené - ostatni zelen v krajiné
Hlavni vyuziti:

ostatni krajinna zelef (meze, remizy, fragmenty
historickych pluzin, zelern doprovodna podél vodoteci nebo
liniovych tras technické a dopravni infrastruktury, apod.);

PFipustné vyuziti:

; , ol inf .

turistiku (altany, odpodinkova a informa&ni mista apod.),
drobna sakralni architektura (bozi muka, kapliky apod.);
drobné vodni plochy a toky;

USES;

oploceni souvisejici se zemédélskou ¢innosti;

historické objekty obrany statu;

BH bydleni hromadné
Hlavni vyuziti:

bydleni v bytovych domech;

PFipustné vyuziti:

bytové domy véetné doplnkovych staveb;

zahrady okrasné a uzitkové;

souvisejici stavby a zafizeni ob¢anské vybavenosti a
sluzeb, nesnizujici kvalitu prostfedi a pohodu bydlent;
verejna prostranstvi, zeleri, drobné vodni plochy;
sportovni zatizeni a relaxaéni plochy lokalniho vyznamu

nerusici obytnou funkci;
souvisejici dopravni a technicka infrastruktura;

Nepfipustné vyuziti:

stavby a ¢innosti nesouvisejici s hlavnim a pfipustnym
vyuzitim

jakékoliv stavby a ¢innosti, jejichz negativni Ucinky by
mohly narusovat funkce hromadného bydleni;

forma bydleni a ubytovani, ktera by mohla zplsobovat
prehusténi vyuziti Uzemi a mohla by tak vést ke zhorseni
podminek a moznosti dopravni obsluhy, ptekroceni
kapacity parkovani, zafizeni na hospodareni s odpady
apod,;

Podminky prostorového usporadani:

nové stavby i zmény stavajicich staveb musi zohledrnovat
méritko a charakter okolni zastavby a respektovat
urbanistické i architektonické hodnoty daného mista;
vyska novych staveb i zmén stavajicich staveb se bude
pohybovat, dle specifickych podminek tUzemi, v rozmezi
minimalné 3 obytnych nadzemni podlazi a maximalné 5
obytnych nadzemnich podlaZi;

pfi nové vystavbé, nebo pii zméné stavajicich staveb
bydleni v bytovych domech bude dodrzen podil
zastavénych ploch maximalné 30% a zachovan minimalni
podil ploch 40% zahradni zelené (tj. nezastavénych a
nezpevnénych ploch na rostlém terénu);

naroky na parkovani automobilll vyvolané novou zastavbou
nebo zménou stavajici zastavby budou vyreseny v ramci
predmétného pozemkuy;

Nepfipustné vyuziti:

veskeré stavby a ¢innosti nesouvisejici s hlavnim a
ptipustnym vyuzitim;

Z0 - zeleri ochranna a izolacni, ostatni verejna zelen
Hlavni vyuziti:

PH

plochy vetejné zelené s prevazujici funkci ochrannou a
izolacni, s moznym doplrikovym hospodarskym vyuzitim;
ostatni sidelni zeler - plochy vegetacniho porostu;

pustné vyuziti:

nezbytné nutna dopravni a technicka infrastruktura;
zafizeni slouzici Udrzbé a eventualné i hospodarskému

vyuziti téchto ploch;

cesty pro pési a cyklisty, hipostezky, stavby a zafizeni pro
turistiku (altany, odpodinkova a informadéni mista apod.),
drobna sakralni architektura (boZi muka, kaplicky apod.);
drobné vodni plochy a toky;

USES.

historické objekty obrany statu (napt. bunkry)

Nepfipustné vyuziti:

veskera zatizeni a ¢innosti nesouvisejici s hlavnim a
ptipustnym vyuzitim.

Bl bydleni individualni v rodinnych domech — méstské
Hlavni vyuziti:

bydleni v rodinnych domech;

Ptipustné vyuziti:

doplikové stavby k rodinnym domam

okrasné a uzitkové zahrady,

oploceni;

souvisejici dopravni a technicka infrastruktura;
obc¢anské vybaveni lokalniho vyznamu, nesnizujici kvalitu
prostfedi a pohodu bydleni;

sportovni zafizeni a relaxacni plochy lokalniho vyznamu;
nerusici obytnou funkci;

verejna prostranstvi, zelen, drobné vodni plochy;
nerusici sluzby a zafizeni malého podnikani;

Neptipustné vyuziti:

stavby a ¢innosti nesouvisejici s hlavnim a pfipustnym
vyuzitim

jakékoliv stavby a ¢innosti, jejichz negativni Ucinky by
mohly narusovat funkce rodinného bydleni;

forma bydleni a ubytovani, kterd by mohla zplsobovat
prehusténi vyuziti Uzemi a mohla by tak vést ke zhorseni
podminek pro bydleni, mj. pfekro¢enim kapacitnich limitQ
vefejné infrastruktury, napf. kapacit dopravni obsluhy a
parkovani, obcanské vybavenosti apod.;

Podminky prostorového usporadani:

nové stavby i zmény stavajicich staveb musi zohlednovat
métitko a charakter okolni zastavby a respektovat
urbanistické i architektonické hodnoty daného mista;
vyska novych staveb i zmén stavajicich staveb bude
maximalné 2 nadzemni podlazi s podkrovim zastfesenym
Sikmou stfechou;

pti nové vystavbé, nebo pii zméné stavajicich staveb
rodinnych dom@ musi byt dodrzen podil zastavénych ploch
maximalné 30% a zachovan minimalni podil ploch 50%
zahradni zelenég (tj. nezastavénych a nezpevnénych ploch
na rostlém terénu);

naroky na parkovani automobil& vyvolané novou zastavbou
nebo zménou stavajici zastavby budou vyteseny v ramci
predmétného pozemku;

RZ - plocha individualni rekreace — zahradkarska osada
Hlavni vyuziti:

zahradkarské osady, zahrady a zahradkarské chaty;
souvisejici dopravni a technicka infrastruktura;

rekreacni objekty;

souvisejici verejna prostranstvi, zelen, drobné vodni plochy;

Nepfipustné vyuziti:

stavby a ¢innosti nesouvisejici s hlavnim a ptipustnym
vyuzitim;

jakékoliv stavby a ¢innosti, jejichZ negativni Ucinky by
mohly narusovat rekreacni funkce;

Podminky prostorového usporadani:

nové stavby i zmény stavajicich staveb musi zohlednovat
méritko a charakter okolni zastavby a respektovat
urbanistické i architektonické hodnoty daného mista;
vyska novych staveb i zmén stavajicich staveb bude 1
nadzemni podlazi, s podkrovim zasttesenym sikmou
stfechou;

pfi nové vystavbé, nebo pfi zméné stavajicich staveb je
stanovena maximalni zastavéna plocha zahradkarské chaty
30 m? a minimalni 60 % podil pozemku zahradni zelenég, t;.
nezastaveénych a nezpevnénych ploch na rostlém terénu.
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interier referenéni sportovni haly v Ceské Lipés herni plochou 20*40 m, zdroj: mésto D&&in

pozemek, kde mésto planuje sportovni halu na podkladu navrhu UP

Zaméry v Uzemi

Kromé jinde zminénych a touto studii
revidovanych zamér( ¢astecné rekonstrukce
verejnych prostranstvi v Bynové a zavedeni
autobusu do ulice Na Vyhlidce jsou v Uzemi dalsi
dva vyznamné verejné zaméry na ulici Teplické.

Nyni projektovana rekonstrukce chodnikdl na
Teplické, ktera konzervuje soucasny stav, coz
povazujeme za problematické predevsim u
Zamecku a u autobusové tocny, kde povazujeme
za podstatné vyraznéjsi zmény véetné novych
prechodl a polohy autobusové zastavky v
souvislosti s novou linkou do ulice Na Vyhlidce.

Dalsi zamér je na vystavbu sportovni haly na
micové sporty s herni plochou 20* 40 m a
kapacitou cca 500 divakd. Tuto stavbu vidime
jako ptilezitost k zméné periferniho charakteru
Teplické. Proto by hala a jeji praceli mély mit
relativné pfimy vztah k Teplické a parkovani by

nemélo byt dominantou feSeni. Hala by zaroven
méla umoznit priichod na sever k ulici Na P&3iné.
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Legenda

feSené Gzemi

A
LJd

budovy

R

oplocené pozemky

300

prostupnost Uzemi mezi oplocenymi pozemky
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1.4

VEREJNA PRISTUPNOST A
VLASTNICTVI

(1) vétdina verejnych prostranstvi je v majetku
mésta (tzn. v8echny cesty, silnice, oteviena
prostranstvi kolem panelovych doma, atd.) a to
vcetné silnice |. tfidy.

Mésto dale vlastni tyto nemovitosti a aredly:
zakladni Skola a matetské skoly v ulici Na Pésiné
(2) a Rudolfové ulici (3), budova (parcelni &islo 922
-kt Bynov), ve které sidli méstskéa knihovna a
lékarna (4).

(5) majetkopravni poméry byvalého obchodniho
centra Dukla jsou problematické. Budovy jsou v
majetku ptiblizné 15 subjektl. Vefejny prostor,
ktery budovy ohranicuji, malé namésticko se
sochou, do kterého se otviraji arkady byvalé
nakupni paséze, je ve vlastnictvi mésta.
Polovetejna prostranstvi — rampy, schodisté,
mosty, ochozy jsou tak nesnadno udrzovatelna.

(6) aredly obou tovaren jsou v soukromém
vlastnictvi, jak tovarna na zdrhovadla - Wico, tak
Bynovsky areal vlastnéni firmou Sanybet.

(7) parkovaci plochy u OC Tesco a OC Penny
market jsou také v soukromém vlastnictvi.

(8) kostel a jeho pfedprostor jsou ve vlastnictvi
Rimskokatolické farnosti Béla u Décina.

(9) Jilovsky potok a jeho bFehy vlastni stat. Pravo
hospodafit s majetkem statu ma statni podnik
Povodi Ohte.

Legenda

r="
L-d

resené Gzemi
Ceska republika
Statutarni mésto Décin

Rimskokatolicka farnost Béla u D&&ina

fyzické a pravnické osoby

Uzemi mimo Bynov - Décin
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1.5

DOTAZNIK

V lednu 2018 byl realizovan kvantitativni vyzkum
pomoci online dotazniku (CAWI N=262) a
tisténého dotaznik (PAPI - N=15). Data byla
sbirdna online a prostiednictvim distribuce
dotaznikl k dispozici na vefejnych mistech s
naslednym sbérem na sbérnych mistech. Vyzkum
probéhl mezi obyvateli ¢tvrti Décin-Bynov 15+ a
dalsi zajemci. Ve vybérovém souboru bylo celkem
vyhodnoceno 277 dotaznik{. Z toho bylo dle
otdzky 1 (Q1) vice nez 90% vyplnéno od
rezidentl. Polty jednotlivych typl uzivatell jsou
pak tyto:

- 250 rezident(/tek,

- 1 podnikatel/ka,

- 12 pracujicich/studuijicich,

- 9 &astych navstévniki/nic,

- 8 navstévniku/nic, ktefi zavitaji jen jednou za
Cas.

\ Dotaznik zjiStoval postoje uZivatell Uzemi jak k
souCasnému stavu, tak k moznym zménam v
Uzemi. Nékteré otazky byly také vyhodnocovany
v ¢lenéni Uzemi na mensi lokality dle stejného
typu zastavby (rodinné domy, deskové panelové
domy, bodové panelové domy, ...). Téchto lokalit
se v Uzemi nachazi jedenact a jejich ¢lenéni je na
sousedni mapce. Na nasledujicich stranach je
predstaveno shrnuti zavérecné zpravy vyzkumu.

Realizatorem vyzkumu byl Mgr. Pavel Cerny,
pavel.cerny@sociores.cz, WWw.sOCiores.cz.
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Otézka 2 (Q2) se tazala jaka opatfeni by dle
nazoru uzivatell Uzemi mohla zlepsit bydleni v

Bynové. V nésledujici sérii grafl je patrné, jaky
je nazor na jednotliva opatteni v jednotlivych
lokalitach. Nasleduje pak tabulka na dal$im listé,
kde jsou opatfeni setfidénéa dle hodnoceni “urdité
zlep&ilo” od nejvice preferovaného po nejméné
pro cely Bynov.

Grafy s &lenenim pro lokality Ize &ist tak, Zze &im
je “polomé&r” modré kFivky vétsi, tim je nahled na
opatteni pozitivnéj$i, &im je “polomér” ervené
kFivky vétsi tim je nahled na opatfeni
negativnéjsi. Pokud se modra a Cervena kfivka na
ose potkavaji, znamena to, ze stejné mnozstvi
uzivatell ma na véc pozitivni i negativni nazor.
Pokud ma kfivka pfFiblizné tvar kruhu, znamena to,
Ze ve vSech lokalitach v Uzemi je na véc podobny
nazor. Pokud ma tvar vice hvézdicovity, nebo
jinak nepravidelny, znamena to, Ze opatfeni je v
rlznych lokalitach vnimano razné.

Za pozornost z tohoto hlediska stoji druhy graf -
opatfeni: “Doplnit mista pro venkovni

spoledenské aktivity (grilovani, ...),” kde je
patrné, Zze predevsim obyvatelé deskovych domd
a oblasti V kolonii jsou k tomuto opatfeni
skepti¢ti. Déle tfeti graf - opatfeni: “Prokécet
zelen za UCelem prosvétleni a zptehlednéni
prostor.” Zde je patrné, Ze ve vétsiné lokalit
pfevazuje negativni nahled na toto patreni.
Vyjimkou jsou lokality s bodovymi panelovymi
domy. A prvni graf v poslednim sloupci - opatFeni:
“Ztidit novou zastavku vefejné dopravy “nahore”
v ulici Na Vyhlidce.” Zde je patrné, Ze obyvatelé
okolo ulice Rudolfovy na rozdil od ostatnich vidi
malé pfinosy a srovnatelna rizika. Coz je logické,
nebot sami autobus pravdépodobné nevyuziji, ale
jezdil by jim pfed domy, coz mdze znamenat hluk,
¢i vliv na parkovani. Plyne z toho, Ze je tfeba tyto
obavy zohlednit pfi dalSim planovani.

Legenda
urcité i spise zlepsilo

uréité i spise zhorsilo

V Kolonii

(RD)

///

Na P&3ing /

(deskova)
{
Teplicka |
(deskova) |

Na P&$ing

(deskova) NC

Kyjevska (deskova)

Teplicka (RD a jiné)

Rudolfova
(RD)
Kyjevska

N (RD ajiné)

|
| KoSicka
| (bodova)

/ Sokolovska

7 (bodova)

——— Rudolfova (deskova)

Doplnit dalsi lavicky a odpadkové kose

V Kolonii
(RD)

///

Na Pésing
(deskovd) /

{
Teplicka |
(deskova) |

Na P&&ing"

(deskova)

Kyjevska (deskova)

Teplicka (RD a jiné)

Rudolfova

Kyjevska
(RD a jiné)

|
| Kosicka
| (bodova)

/' Sokolovska
" (bodova)

———— Rudolfova (deskova)

Doplnit mista pro venkovni spolecenské aktivity

V Kolonii
(RD)

///

Na Pé&siné
(deskova)

{
Teplicka |
(deskovd) |

Na P&Sing
(deskova)

Kyjevska (deskova)

(grilovani, ...)

Teplicka (RD a jiné)

Rudolfova

. Kyjevska
\ (RD ajiné)

|
| Kosicka
| (bodova)

/' Sokolovska
" (bodova)

———— Rudolfova (deskova)

Prokacet zelen za Ucelem prosvétleni a

zprehlednéni prostor

V Kolonii

(RD)

///
Na P&%ing /
(deskova)

{
Teplicka |
(deskova) |

Na P&ging
(deskova)

Kyjevska (deskova)

Teplicka (RD a jiné)

Rudolfova

(RD)

\

: Kyjevska

(RD ajiné)
\
| KoSicka
| (bodova)

/ /"/Sokolovs ka
(bodova)

———— Rudolfova (deskova)

Doplnit h¥it& daldimi typy (pro star$i déti, s
fitness prvky, aj.)

V Kolonii

(RD)

////
Na P&sing /
(deskova)

{
Teplicka |
(deskova) |

Na P&ging
(deskova)

Kyjevska (deskova)

Teplicka (RD a jiné)

Rudolfova

\

Kyjevska
(RD ajiné)

\
| KoSickéa
| (bodova)

//Sokolovs ka
(bodova)

——— Rudolfova (deskova)

Oplotit détska hristé

V Kolonii

(RD)

////
Na P&%ing /
(deskova)

{
Teplicka |
(deskova) |

Na P&ging
(deskova)

Kyjevska (deskova)

Teplicka (RD a jiné)

Rudolfova

\

Kyjevska
(RD ajiné)

|
| KoSicka
| (bodova)

//Sokolovs ka
(bodova)

———— Rudolfova (deskova)

Opravit détska hristé

V Kolonii

(RD)

///

Na Pé&siné
(deskova)

{
Teplicka |
(deskova) |

Na P&Sing
(deskova)

Kyjevska (deskova)

Teplicka (RD a jiné)

Rudolfova
(RD)

Kyjevska
(RD a jiné)

|
| Kosicka
| (bodova)

 Sokolovska
(bodova)

—— Rudolfova (deskova)

Upravit chodnik podél Teplické ulice, aby byl

prijemnéjsi pro chodce

(RD)

V Kolonii
////
Na P&3ing /
(deskova)
{
Teplicka |
(deskovd) |

Na P&$ing
(deskova)

Kyjevska (deskova)

Teplicka (RD a jiné)

Rudolfova

. Kyjevska
\ (RD a jiné)

|
| KoSicka
| (bodova)

/" Sokolovska

7 (bodova)

— Rudolfova (deskova)

v

Vybudovat nové chodniky a schodisté, a
tak zlepsit podminky pro pési

V Kolonii
(RD)

///

Na Pé&siné
(deskova)

\
Teplicka |
(deskova) |

Na P&Sing
(deskova)

Kyjevska (deskova)

Teplicka (RD a jiné)

Rudolfova

Kyjevska
(RD a jiné)

|
| Kosicka
| (bodova)

' Sokolovska

" (bodova)

———— Rudolfova (deskova)

Vytesit problém s destovymi vodami,
které do Bynova stékaji z lest



Teplicka (RD a jiné)

v Keloni Teplické,(RD ajiné) Rudolf
olonii . udolfova
®RD) 1 Il"aVﬂlh){\ (RD)

Teplicka (RD a jiné)
V Kolonii R Rudolfova
(RD) (RD)

Teplicka (RD a jiné)

///

Na Pésiné
(deskova)

|
Teplicka |
(deskovad) |

Na P&Singé "

. Kyjevska
\ (RD ajiné)

|
| Kosicka
| (bodova)

/' Sokolovska

///

Na P&sing /
(deskova) /

|
Teplicka|
(deskova) |

Na P&siné

. Kyjevska
\ (RD ajiné)

|
Kosicka
(bodova)

/" Sokolovska

V Kolonii Rudolfova
(RD) (RD)
/ \
Na P&&ing N Kyjevska
(deskova) (RD ajiné)
| \
Teplicka | | Kosicka
(deskova) | | (bodova)

Na P&sing

/ Sokolovské

V Kolonii oo Rudolfova
®RD) T (RD)

Na P&sing  / . Kyjevska
(deskova) \ (RD ajiné)
{ |
Teplicka | | Kosicka
(deskova) | | (bodova)
Na P&ging  Sokolovska
(deskova) \ (bodova)

Kyjevska (deskova) ———— Rudolfova (deskova)

Vytvofit vychazkovou cestu
podél Jilovského potoka

Teplicka (RD a jiné)

Vv Ko(lsrg)i)i TG Rudolfova
p / \\\\
Na P&ging  / . Kyjevska
(deskovd) / (RD ajiné)
{ |
Teplicka | | Kosicka
(deskovd) | | (bodova)

Na P&&iné \\\ ) /" Sokolovska
(deskova) " (bodova)
Kyjevska (deskova) " Rudolfova (deskova)

Zkultivovat stanovisté kontejnerd
na tfidény i domovni odpad

Teplicka (RD a jiné)

%

(deskova) (bodova)

Kyjevska (deskova) ———— Rudolfova (deskova)

Zlepsit péci o stromy, kete, travniky

Teplicka (RD a jiné)

V Kolonii Rudolfova
RD)
Na P&sing  / N Kyjevska
(deskovd) / \ (RD a jiné)
{ |
Teplicka | | KoSicka
(deskova) | | (bodova)

Na P&sing \ P /" Sokolovska
(deskova) " (bodovd)

Kyjevska (deskova) ~———— Rudolfova (deskova)

v

Zlepsit péci o détska hristé

Teplicka (RD a jiné)
V Kolonii SR Rudolfova
(RD) _ 7 (

S/

(deskova) (bodova)

Kyjevska (deskova) = Rudolfova (deskova)

ZlepSit stav a funkénost
verejného osvétleni

Teplicka (RD a jiné)

V Kolonii Rudolfova
®RD)
Na P&ging  / N Kyjevska
(deskovd) / \ (RD ajiné)
{ \
Teplicka | | Kosicka
(deskova) | | (bodova)

Na Pésing \ /" Sokolovské
(deskova) / (bodova)
Kyjevska (deskova) —— Rudolfova (deskova)

Zlepsit technicky stav
chodnikl a schodist

Teplicka (RD a jiné)

/

(deskova) (bodova)

Kyjevska (deskova) ———— Rudolfova (deskova)

Zfidit novou zastavku vefejné
dopravy ,nahote” v ulici Na Vyhlidce

Teplicka (RD a jiné)

V Kolonii Rudolfova
(RD)
//// \\\\

Na P&ging  / N Kyjevska
(deskova) / \ (RD ajiné)
{ |
Teplicka | | Kosicka
(deskova) | | (bodova)

Na P&Sing . /' Sokolovské
(deskova) N e (bodova)
Kyjevska (deskova) ———— Rudolfova (deskova)

Zvysit bezpecCnost prechazeni Teplické ulice
mimo jiné k autobusovym zastavkam

Teplické (RD a jiné)

V Kolonii B Rudolfova
(RD) ) = A MG & .
Na P&sing  / N\ Kyjevska
(deskova) \ (RD ajiné)
{ |
Teplicka | | KoSicka
(deskova) | | (bodova)

Na P&Sing
(deskova)

Kyjevska (deskova)

/' Sokolovska

" (bodova)

———— Rudolfova (deskova)

Zkultivovat zarostlé prostory
mezi panelovymi domy

////
Na P&3ing /
(deskova)
{
Teplicka |
(deskova) |

Na P&ging
(deskova)

Kyjevska (deskova)

. Kyjevska
\ (RD ajiné)

|
| KosSicka
| (bodova)

/ Sokolovska

7 (bodova)

Rudolfova (deskova)

Zlepsit prlbéznou udrzbu
verejnych prostranstvi

V Kolonii Rudolfova
RD)
p yd \\\\

Na P&$ing . Kyjevska
(deskovd) / (RD a jiné)
{ \

Teplicka | | KoSicka
(deskovd) | | (bodova)

Na P&&ing
(deskova)

Kyjevska (deskova)

Sokolovskéa

" (bodovd)

———— Rudolfova (deskova)

Zlepsit udrZzovani poradku a Uklid
napt. okolo stanovidt kontejner(

V Kolonii Rudolfova
RD)
/ \
Na P&%ing / : Kyjevska
(deskova) (RD ajiné)
\ \
Teplicka | | Kosicka
(deskova) | | (bodova)

Na P&&ing
(deskova)

Kyjevska (deskova)

/' Sokolovska

/ (bodova)

———— Rudolfova (deskova)

Zvysit pocet parkovacich stani
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V otazce 3 (Q3) mohli tazani doplnit komentar k
predchozi otazce Q2. Celkem jsme obdrzeli 72
komentarQ, které je mozné rozdélit do nékolika

kategorii. NejCastéji se komentare vyjadiuji k
problému nedostatku parkovacich mist (36
pripadQ):

“Napf. zrusit jeden chodnik a parkovat
kolmo, protoZe by se vyuZilo vic mista pfi
parkovani a tudiz by se veslo vic aut vedle sebe.”

“Palcivym problémem je parkovani. NaSe
rodina (v nasem pfipadé tficlenna) ma jedno auto
a kolikrat nema, kde zaparkovat. Pak tu mame
Ctyrélennou rodinu, kterd ma Ctyri auta a ma
zaparkovano pred svym vchodem. V podstaté na
ukor "nas" (mé rodiny).”

“Reseni parkovaci otézky na sidlisti jako je
Bynov je mozné jediné vybudovanim parkovanim
do vysky, stejné jako je tu feSeno bydleni, vse
ostatni bude mit jen kosmeticky vliv.”

S velkym odstupem je dal$im tématem stav
chodnik( a kde je potteba jej zlep$it (10 pfipadd):
“Opravit veskeré chodniky v Bynové. Jsem
maminka s koCarkem a jizda po chodnicich
pripomina tankodrom.”

Déle tématu détskych hrist, jejich stavu
mnozstvi a pfipadné nastaveni pro jednotlivé
vékové skupiny (8):
“Déti ve véku 10-16 let nemaji Zadné vyZiti.
Skejtpark atd...”

Vice nez pét komentard pak uz je jen ve skuping,
ktera se diva na problém parkovani s obavami, co
bude znamenat néardst parkovacich mist (6
komentai():
“Parkovani mezi domy zhorSuje Zivotni
prostredi.”
“Parkovaci dum naproti benzinové pumpé je
pro mé tragické feSeni pro vSechny, co tam Ziji.”

Dalsi komentare jsou uz k jednotlivostem:
“Doplinit pouze odpadkové koSe, na
lavickach se zdrzuji v no€nich hodinach podnapili
obcéané, rusi noéni klid a ztstava po nich
neporadek.”
“V Bynové chybi mista pro setkavani lidi
(vnitini i vnéjsi), komunitni Zivot trpi (resp. neni).”
“Dalo by se néco délat s Duklou? Je to dum
hrazy.”

V otazce 4 (Q4) mohli tdzani doplnit daléi napady
na vylepseni feSeného Uzemi. Napady od celkem
117 uzivatell je opét mozné rozdélit do nékolika

kategorii. Nejvic napadd (celkem 37) se opét tyka
parkovani, kde by mohla byt zfizena novéa mista,
ptipadné jak by mélo byt parkovani organizovano
a na Ukor ¢eho:

“Zazeni chodnikt a zvyseni poctu
parkovacich mist.”

“Zelené je v sidlisti dostatek, proto bych
zmensila zahony pred panelovymi domy a zvysSila
pocet parkovacich mist.”

“Pevné stanovit - jedna rodina - jedno
parkovaci misto pfed vchodem.”

Dalsi v poradi jsou podnéty k opravam, doplnéni
chodnikl a celkové zlepSeni podminek pro
chodce (27 pFipad():

“Vybudovat chodniky na vy$lapanych
cestach, tzv. zkratkach mimo souc¢asnou sit
chodnika.”

“Vybudovat takové chodniky (a hlavné
najezdy na né a sjezdy z nich), aby po nich mohli
bezpecéné chodit jak lidé zdravi, tak i rizné
postizeni, a aby po nich mohli bezpecéné jezdit
kocarky a rtzné invalidni voziky a vozitka.”

Nasleduji podnéty k Upravam zelené a
hospodafeni s de§tovymi vodami (19 pfipadu):

“Pokéacet ty Sileny smrky pfed Skolou, dat
prostor utlatenému jinanu a dosadit vhodnéjsimi
stromy Ci kefi.”

“Mezi domy 240 a 241 v ul. na Pésiné je
pékny zeleny prostor, ktery kdyz se vycisti od
nevzhlednych keft (kde se navic usazuje obCas
divoka zver a sami myslivci avizovali, Ze by se
tyto kefe méli vykacet) muze poslouzit jako dalsi
prostor napr. pro aktivitu pro star$i mladez, nebo
napfr. pro umisténi posilovacich stroju apod.”

Déle navrhy k sportovi§tim, hfistim a vyzitim pro
déti dle rliznych vékovych skupin (18 pFipadd):

“..dalo se v zimé bobovat u Skoly, sportovni
hry.... v8e zarostlé.... déti de nemaji kde
vysportovat...”

“Jsem urcité pro jiné typy hfist’ nez détska...
Fitness apod, s drahami pro jizdu na kole,
kole¢kovych bruslich atd.”

“Od kostele smérem k fotbalovému hfisti je
zarostly nalety, nevyuZity prostor - zde by po
upravach mohlo dojit napf. k vybudovani lavicek
s vyhledem na hristé, détsky koloto¢ apod.”

Poté k bezpecnosti a socialné patologickym
jevaim (16 ptipadd):

“Doplnit pouze odpadkové koSe, protoZe na
lavickach se v noCnich hodinach zdrzuji podnapili
obcané, jsou hlucni a zanechavaji po sobé
neporadek.”

“Na rohu Gagarinovy a Vitovy odstranit
"odpocinkovy koutek"=stil+2 lavice: je POUZE
shromaZzdistém cizi mladeze s auty k
alkoholovym + drogovym + hlasitym music -
"zébavam" do no¢nich hodin: soustavné rusi
obyvatele Kolonie a Gagarinovy, znecistuji
prostranstvi odpadem.”

“Vice kamer pro vétsi bezpecnost.”

Pfipominky k arealu Dukla (15 pfipad() na $kéale
od demolice po obnovu:

“Odkoupeni a demolice byvalého
obchodniho domu, kde se v souasné dobé
nachazi kasino a byty pro socialné vyloucéené.
Viybudovani kulturniho/sportovniho prostoru.”

“Obnovit Duklu pro kulturni akce jak
dospélych (tanecni zabavy, prfednasky atd.) a
totéz i pro mladez.”

Népady jak zlep$it podminky pro cyklisty (11
pfipad():
“Jednoznacné spojeni Bynova a centra
Déc¢ina cyklostezkou (jizda po Teplické ulici je
obcas dost nebezpelna, s détmi nelze vibec).”
“Vybudovat znaéenou cestu pro cyklisticky sjezd
Snéznik-Bynov”

Pfipominky k chybéjicimu vybaveni (10 pfipadd) -
predevsim se jedna o bankomat:
“Super by byl bankomat.”

DalSich napadt jako kde zlepsit podminky pro
prljezd autem, kde doplnit lavicky, jak zlepsit
odpadové hospodafstvi, co délat pro pejskare aj.
je méné:

“Vybudovat ucelovou lesni stezku -
vzhledem k blizkosti lesa vybudovat znacenou
interaktivni nau¢nou stezku, doplnit informacnimi
tabulemi.”

“Ynimam znacny nedostatek v mistech
setkavani mladych lidi (véku zakladni a stfedni
Skoly) a také seniort (snad by Slo zfidit komunitni
misto na zakladni $kole? mozna novy prostor?).”
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V otazce 5 (Q5) se uZivatelé vyjadiovali eho si na

Bynoveé nejvice ceni. 208 odpovédi je opét mozné
rozdélit do nékolika kategorii. Nejzastoupenégjsi je

okolni pfiroda a zeler (130), &¢imz jsou mysleny

predevsim okolni lesy:
“Bydleni primo u lest;”

nasleduje Klid (78):
“Klidné prostredi;”

dostatek ob&anské vybavenosti (50):
“Je tu “vSe,” skola, Skolka, poSta, obchody s
potravinami,”

dostupnost MHD:
“Dostupna MHD s dobrym intervalem spoju;”

socidlni skladba obyvatelstva (23):
“Je to jedna z poslednich, ne-li posledni
lokalita, kde Ziji po celém sidlisti slusni lidé.”

Posledni ¢etnéji zastoupena skupina je vyziti a
vybavenost pro déti (21):
“Prostor pro déti.”

V otéazce 6 (Q6) se uzivatelé vyjadrovali co jim
nejvic na Bynoveé vadi. Obdobné jako v otdzce Q4

bylo 209 odpovédich nejzastoupenéjsi parkovani
(89):
“Nemuzu si koupit auto, protoZe bych ho
nemél poradné kde zaparkovat;”

nasledované stavem chodnik( a chybéjicimi
pé&simi napojenimi do okoli (55):
“90% chodniku je v kritickém stavu. Bylo by
dobre je opravit a zpfijemnit matkam s kocéarky
prochéazky.”

Nasledujici téma je stav, mnoZstvi a diverzita
jednotlivych hFist a sportovist (34):
“Schazi moznost vyZziti pro starsi déti;”

nevyhovujici stav aredlu Dukla (26):
“Areal Dukly - to je horor;”

stav a $itka vozovek (24):
“Uzké komunikace;”

socialné patologické jevy (20):
“Vandalismus na automobilech;”

problémy se psy (15):
“Psi exkrementy na chodnicich a nékdy i
détskych hristich;”

absence autobusové zastavky v horni &asti
Bynova (13):
“Chybejici dosah MHD Na Vyhlidce;”

chybéjici cykloopatfeni (13):
“Nedostaneme se v klidu do mésta na kole.”

Poslednim tématem, které ma pres deset zaznamd

je absence mista k posezeni - odpocinku (12):
"Z4dné misto pro tréveni volného &asu, “jen
tak” posedét venku.”

Otéazka 7 (Q7) se ptala, zda se uZivatelé a
uzivatelky nékde v Bynoveé citi v nebezpedi. Na

tuto otazku jsme obdrZeli celkem 162 odpovédi. Z
toho 38 odpovédi, Ze takové misto v Bynové neni.
Takto odpovédélo stejné mnozstvi muzl a zen, s
tim, ze anketu vyplnilo 53% Zen a 43% muzl
(zbyla 4% baly bez odpovédi). Z téch, co
odpovédéli, Zze se nékde a nékdy v Bynové citi v
nebezpeci pak bylo 62% Zen a 38% muzd. Nejvice
odpovédi (49) pak zmifiovalo n&kolik konkrétnich
mist:
“Byvalé nakupni centrum Dukla; "autoservis"
u fotbalového hristé; schody k Pennymarketu po
setméni: L esni cesta je ve vecCernich hodinach
pocitové nebezpecna; u zastavky "U Zamecku" a
zvlast' ve vecernich hodinach; cesta za
autoservisem kolem Skolky k Tesku.”

Déle pak strach z lidi spojeny se socialné
patologickymi jevy (32):

“V nocénich hodinach, opily z hospod délaji
bordel a pokud je upozornite, jeSté vam néktefi
vyhroZuji, a za dalsi, po veCerech se na nékterych
mistech sjedou mladi s auty, nechavaji bézet
motory, hazi prazdné obaly od cigaret a napoji
pod auta, zrovna tak jako nedopalky cigaret, po
upozornéni, aby mi to nehazeli pod auto, jsem byl
slovné napaden sprostymi vyrazy.”

N&sleduje strach z divokych prasat (23)
predevsim v horni ¢asti Bynova:
“Na podzim jsem Sel veler vynést smeti a mit
stado divocaku 3 metry od paneléku... To
nepusobi zrovna bezpeénym dojmem.”

Posledni obava, ktera se vyskytla vice nez
desetkrat byla spojena s problémem
nedostateéného osvétleni na nékterych mistech
(22). Napt. na Lesni cest&, za autoservisem, za
valem u Teplické:

“Neosvétlené ulicky, ¢i kdyz nesviti lampy.”



Odpovéd 1. pofadi | 2. poradi | 3.poradi | Celkem (N) | Celkem (%)
Aktivni trdveni volného ¢asu bez ohledu na vék (1) 37 30 37 104 38%
Prochdazky a posezeni, s misty s parkovou

Upravou a vychazkovymi cestami (5) 38 38 27 103 37%
Dostatec¢né parkovani aut v blizkosti bydlisté (2) 46 31 20 97 35%
Misto, kudy potfebuji pohodIné a bezpe¢né dojit

domii (4) 26 32 30 88 32%
Hezky vyhled - rdd/a se z okna bytu, ¢i z lodzie

divdm do klidné zelené (3) 36 24 17 77 28%
Tréaveni volného Casu déti / mladeze (7) 8 21 36 65 23%
Sportovni aktivity - hfi§té pro r(izné sporty,

sportovisté u skoly (6) 13 18 21 52 19%
Venceni pst (8) 1 6 6 13 5%
Néco jiného (9) 2 1 2 5 2%

Otéazka 8 (Q8) se ptala, k Semu by mél podle
uzivateld slouzit v Bynové vefejny prostor mezi

domy? Uzivatelé méli sefadit vybrana vyuziti od
nejdullezitéjsiho. V tabulce a grafu nize jsou
vyuziti sefazena podle potadi se souhrnem pro
prvni tfi umisténi.

Na nasledujicim grafu je zndzornéno, jak jsou Ctyfi
celkové nejpreferovangjsi vyuziti hodnoceny v
jednotlivych lokalitach.

Déle celkem 22 uZivatell upfesnilo moznost “Néco
jiného.” Nejéasté&jsi odpovéd s celkem $Sesti
vyskyty se tykala vychazek a vyjizdék na kole do
okoli. Nasledovalo téma poradku a Uklidu
(pfedevsim od psich exkrement() s péti vyskyty.
Ostatni odpovédi byly bez vyrazného zastoupeni.

Femrrm—rey — T ————crty = rei—sy = = s — - e —

Jostatecné parkovani aut v blizkosti bydlisté 3 3 1 3

llisto, kudy potfebuji pohodIné a bezpeéné do 4 3 6 1 10
{ezky vyhled - rad/a se z okna bytu, ¢i z lodzie 5 1 2 6 9
‘raveni volného ¢asu déti / mladeze 6 0 2 2 4
sportovni aktivity - hfisté pro rdzné sporty, spo 7 1 3 1 5
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Otéazka 9 (Q9) se ptala, na predzahradky u
panelovych domd, predevsim kdo by je mél mit ve
spravé. Vétsina uzivatell odpovédéla, ze preferuje
spravu mésta.

Tématem otazky 10 (Q10) byla spokojenost s
vefejnou vybavenosti. Z odpovédi plyne, ze
uzivatelé jsou s nabidkou obchodd prevazné
spokojeni; 81% uzivatell se schoduje, Ze stav
aredlu Dukla je ostudou Bynova, ale nazor, zda by
tento aredl mél byt opraven, &i odstranén je
presné pll na pul.

se kterymi se ztotoznujete.

Jak jste spokojen/a s verejnou vybavenosti a infrastrukturou? Oznacte prosim ta tvrzeni,

sportovniho vyziti v misté. (6)

Odpoveéd’ Pocet Procenta
Obchody - v Bynové je dostate¢na nabidka obchodd pro denni potiebu. (1) 171 61.73%
Soucasny stav byvalého nakupniho centrum Dukla je ostuda Bynova. (2) 224 80.87%
Byvalé nakupni centrum Dukla by mélo byt obnoveno do plivodni podoby s 112 40.43%
obchody a kulturnim salem. (3)

Byvalé nakupni centrum Dukla by mélo byt zbourdano a nahrazeno nécim 109 39.35%
jinym. (4)

Skolni hristé - nové $kolni hfisté by mélo byt oteviené verejnosti. (5) 109 39.35%
Kdyz bude nové Skolni hfisté oteviené verejnosti, tak bude dost moznosti 87 31.41%




Cetnost vyuziti dopravniho prosttedku -
automobobil, motocykl

Cetnost vyuZiti dopravniho prostiedku -
autobus

Cetnost vyuziti dopravniho prosttedku -
bicykl

v

etnost vyuziti dopravniho prostiedku -
pési chlize

Jak hodnotite dopravu do centra Décina?

Odpovéd’ Pocet Procenta
Do centra Décina jezdim prevazné autem, jinak si to dneska uz ani 96 34.66%
neumim predstavit. I kdyby se zlepSily sluzby MHD, budu jezdit

autem dale. (1)

Do centra Décina jezdim prevazné autobusem, ktery mi ve vétsiné 53 19.13%
ohledd vyhovuje. (2)

Do centra Décina jezdim pfevazné autobusem, ale uvital/a bych, 48 17.33%
kdyby se sluzby MHD zlepsily. (3)

V soucasné dobé jezdim do centra prevazné autem, ale pokud by 78 28.16%
se zlepSila MHD nebo podminky pro jizdu na kole, dokazu si

predstavit, ze bych nechal/a auto ob¢as doma. (4)

Nedostatek dostupného parkovani mé obcas odradi od toho, abych 37 13.36%
do centra Décina jel/a. (5)

Pokud se zlepsi podminky pro jizdu na kole, budu do centra jezdit 84 30.32%
(Casté&ji) na kole. (6)

NeztotoZnuji se s zadnym z téchto tvrzeni. (7) 20 7.22%

Jaka je Vase predstava o idealnim Feseni parkovani aut v Bynové? Oznacte prosim ta

tvrzeni, se kterymi se ztotoznujete.

Odpovéd’ Pocet Procenta
a) Vyhovuje mi stavajici systém parkovani vétsiny aut na 23 8.30%
méstskych pozemcich. (1)

b) Vyhovuje mi stavajici systém, ale mésto by mélo investovat do 161 58.12%
navysSeni kapacity parkovani. (2)

c) Vyhovuje mi stavajici systém, ale mésto by mélo investovat do 37 13.36%
zlep$eni organizace, aby auta neprekazela chodclim. (3)

d) Vyhovuje mi stavajici systém, ale mésto by mélo zadit vybirat 8 2.89%
poplatek za parkovani od vSech parkujicich. (4)

e) Vyhovuje mi stavajici systém, ale mésto by mélo zacdit vybirat 13 4.69%
poplatek za parkovani od navétévnikd Gzemi. (5)

f) Vyuzil/a bych moznost pronajmout si parkovaci stani v blizkosti 70 25.27%
mého domu vyhrazené pouze pro mé auto. (6)

g) Mél/a bych zajem o parkovani v parkovacim domé i za 35 12.64%
pravidelny poplatek. V navrhu Uzemniho planu se uvazuje o stavbé

parkovaciho domu na Teplické ulici naproti Cerpaci stanici. (7)

Jiné 34 12.27%

Dojizdite pravidelné mimo Bynov za praci, do skoly, k Iékafi, na nakupy apod.? Kam?

Odpovéd’ Pocet Procenta
a) Pravidelné z Bynova nevyjizdim. (1) 26 10.36%
b) Alespon dvakrat tydné dojizdim do jiné ¢asti Décina. (2) 149 59.36%
c) Alespon dvakrat tydné dojizdim do jiného mésta / obce. (3) 68 27.09%
d) Pokud by existovalo levné a rychlé spojeni, uvaZzoval/a bych i o 28 11.16%

pravidelném dojizdéni do jinych mést (4)

Otéazky 11 - 15 (Q11 - Q15) se tazaly na dopravni

chovani obyvatel Bynova. Prvni graf zachycuje
deklarovanou ¢etnost vyuzivani osobniho
automobilu / motocyklu, druhy graf autobusu,
treti graf kola a Ctvrty pési chlize. Nasleduje
tabulka zachycujici postoj k dopravé do centra
Dé&cina, z které plyne, Ze je zde potencidl k
zlepSovani vefejné hromadné dopravy a
cyklodopravy. Déle tabulka zachycuijici postoj k
parkovani, ze které plyne, Ze vétsina uzivatell
preferuje stavajici systém bezplatného parkovani,
ale mésto by mélo navysit kapacity.
Nezanedbatelné mnozstvi uzivatell je ale také
ochotné platit za “svoje” misto a to at na ulici,
nebo v parkovacim domé. V moznosti “Jiné” pak
nejCastéji uzivatelé navrhovali systém, aby se
platilo za druhé a dal$i auta v doméacnosti, ¢i za
dodavky. Uzivatelé, ktefi odpoveédéli pozitivné na
placené stani nejdasté&ji (median) uvadéli cenu
300 K& za vyhrazené stani u domu a 500 K¢& za
stani v parkovacim domé. Posledni otdzka v této
sérii se zabyva dojizdénim. Z tabulky plyne, Ze cca
60% uzivatelll pravidelné dojizdi do Dé&Cina,
vétsinou do Podmokel &i centra. 27% uzivatell
pravidelné dojizdi do jiného mésta, z toho vice nez
polovina do Usti nad Labem a vice neZ 10% do
Prahy a Teplic. A s dopravou souvisi i nej¢astéji se
opakujici pozndmka v zavérecnych komentatich,
ktera vyjadfuje nesouhlas se stavbou parkovaciho
domu v Teplické misto zemniho valu.
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Dé&&in na silnici 1/13 v trase Karlovy vary - Liberec (zdroj podkladu: mapy.cz)

Délnice D8 (zdroj podkladu: mapy.cz)
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Z ul. Na Vyhlidce do centra D&&ina autem za 11 minut, p&3ka a busem 10 + 14 minut (zdroj mapy.cz)

Varianty spojeni do Usti nad Labem (zdroj podkladu: mapy.cz)

1.6

DOPRAVA /
Sirsi vztahy z hlediska mobility

Pfimo Bynovem prochazi tranzitni komunikace
/13, ktera je soucasti vyznamného pfimého
propojeni v siti CR (Karlovy Vary - Liberec), resp.
celé stfedovychodni Evropy (Wroclaw - Lodz —
Var$ava). Prochazi soub&zné s Krudnymi horami
paralelné s Ceskou hranici. DéCin i Bynov je tak v
soucasnosti velmi dobfe dostupny
automobilovou i vetejnou dopravou.

Dalsi blizké vyznamné propojeni je nedavno
zprovoznéna dalnice D8 mezi Prahou a Drazdany.

V rdmci Usteckého kraje se Ize z Bynova z ul. Na
Vyhlidce do krajského mésta Usti nad Labem
dostat osobnim vozidlem po silnici I/62 pfes
D&Gin a podél Labe za 30 minut (stejné jako pres
Jilové po 1/13).

Verejnou dopravou to z ul. Na Vyhlidce pres
D&&in (autobusem a vlakem) trva 42 minut. Pies
Jilové autobusem to trva hodinu. V obou
ptipadech je to véetné 10 minut chlze za
zastavku autobusu U Zamecku na Teplické.

V pfipadé dopravy do centra Décina na
Masarykovo namésti to osobnim vozidlem z
Bynova z ul. Na Vyhlidce trva 11 minut, vefejnou
dopravou pak 25 minut (z toho 10 minut p&sky
na autobus na zastavku U Zdmecku). Z dotaznik(
a z rozboru dostupnosti je patrné, ze poptavka
obyvatel Bynova z okoli ul. Na Vyhlidce po
zavedeni linky vetejné dopravy smér Décin mlze
vzniknout ¢asové i ekonomicky zajimava
alternativa pro nyni nej¢astéjsi dopravu osobnim
vozidlem.
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Grafické znazornéni na sledované dopravni siti v ramci s&itani RSD - rok 2010 a 2016. (zdroj: RSD)

Intenzity dopravy

Intenzity dopravy na ulici Teplicka vychazejici ze
scitani dopravy RSD v letech 2010 a 2016
ukazuji, Zze provoz mezi Bynovem a Jilovym je v
soucasnosti pouze cca 60% provozu mezi
Bynovem a centralni ¢asti D&c¢ina (cca 9000 vs.
cca 15000 osobnich vozidel za 24 hodin). V
Jilovém je pak doprava jen na cca 45% provozu
mezi Bynovem a centrem Décina. Zjevné tedy
samotny Bynov a okoli generuje zhruba polovinu
intenzit automobilového provoz mezi Bynovem a
centrem Décina.

P¥i srovnani dat z obou sdéitani se také ukazuije,
Ze tento de facto vnitroméstsky provoz v
poslednich letech zasadnim zplsobem narostl.
Zatimco v Jilovém doslo dokonce k mirnému
Ubytku podtu projizdéjicich osobnich vozidel (ve
véedni dny z 6400 na 6300), mezi Jilovym a
Bynovem je ve v8edni dny provoz vétsi o 2000
vozidel a mezi Bynovem a zbytkem Décina pak o
vice nez 4000 vozidel.

Déle v ramci Décina je pak v navazujicim Useku
komunikaci pozorovatelny predevsim dalsi narlst
také na ,Novém mosté&“, a to z 21 500 vozidel ve
véedni dny v roce 2010 na 27 800 v roce 2016.

P¥i srovnani dat o poctu parkujicich vozidel v
ramci prazkumu, dat o vlastnictvi vozidel v
domacnostech z dotaznikového Setteni i
dostupnych dat o po¢tu obyvatel také vychazi,
Ze narlst poctu vozidel na Teplické neni pfimo
propojen s po¢tem aut v Bynové. Prestoze
obyvatelé Bynova dnes disponuji pfiblizné 900
vozidly (z nichz zna&néa &ast nenf vyuzivana
denné), narlst provozu na Teplické je zdsadné
vétsi. Jedna se tedy zfejmé o kombinaci
vicecetnych jizd jednim vozidlem a dojizdéni z
okolnich ¢asti Décina do Bynova a nazpét.
Klicovym faktorem mlze byt zprovoznéni
supermarketu Penny (zfejmé v roce 2012 nebo
2013), které pfitahuje zakazniky dojizdgjici z
Sirsiho okoli. Vedle néj se u Teplické nachazi jesté
prodejna Tesco. Oba supermarkety jednoznacné
generuji zvySeny pohyb automobilové dopravy.

Obecné je tedy mozné konstatovat, ze stéle
veétsi ¢ast lidi voli pro svoji cestu mezi Bynovem a
centrem Dé&c&ina automobil, resp. je vykonano
vice cest.

Data pro nakladni dopravu jsou jiz od 2015
limitovana omezenimi provozu na mostech 1/13
(tato informace je avizovanai na D8), které
ovlivnily celkovy pokles na trase 1/13 mezi D8 a
Décinem. Dalsi aktualni pokles generuji uzavéry z
dlvodd vystavby Vilsnické spojky a mostu v
Podmoklech, av§ak po vystavbé lze ocekavat
navrat téchto intenzit. Vyhledoveé Ize ocekavat
Ubytek z d@vodu prelozky 1/13 dle UP.
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nehodovost na Teplické silnici, Cerna - smrtelna nehoda, modra - téZzce zranéné osoby, zluta - lehce zranéné os.



nehodovost v horni ¢asti Bynova a centru

nehodovost - ulice Nalepkova, V Kolonii, Vitova, Gagarinova, Na p&siné (zdroj: RSD)

Nehodovost

Z hlediska nehodovosti (dle dat 2007-2017) je
hlavnim problémem silnice 1/13. Pfedev&im v
kfizovatkach dochazi k relativné ¢astym méné
zavaznym nehodam. Soucasné ale doslo i k
nékolika zavaznéjsim nehodam s nasledky na
zdravi (modré body v mapce) a v blizkosti
zastavek doslo k nékolika zranénim chodcl a k

jednomu Uumrti chodce. Zjevnym ddvodem nehod s

Ucasti chodcl je nevhodné feseni pristupu k
zastavkam pres ulici Teplicka a v pfipadé nehod
bez UcCasti chodcl predevsim v kfizovatkach jde
pak prevazné ziejmé predevsim o souhru
nepozornosti a rychlé jizdy v pfimych Usecich
Teplické.

VV ostatnich mistnich komunikacich Bynova pak
dochazi k vétSimu mnozstvi pfevazné méné
zavaznych nehod, které souvisi pfedevsim s
nepozornosti pfi zajizdéni &i vyjizdéni z
parkovaciho stani &i s nezvladnutim fizeni ve
stisnénych podminkach mezi mnozstvim
parkujicich vozidel.

Urcitym specifikem je pak Rudolfova ulice, ktera
diky své pfimosti, sklonu a zdanlivé ptehlednosti
svadi k rychlé jizdé a ztraté pozornosti.

V celém Uzemi mimo ul. Teplické doslo ke dvéma
srazkam s chodcem, z toho u jedné byla
nasledkem smrt chodce. K nehodé doslo v ulici
Vitova a jednoznacné se jedna o disledek
nevyhovuijiciho feSeni komunikace v Uzkém profilu
na jiznim konci této ulice.

Doporuéeni pro navrh:
- minimalizace ploch vozovek v napojeni ulic od

severu na ul. Teplicka

- revize véech prechodl a mist pro pfechazeni
pres Teplickou a jejich Uprava tak, aby logicky
navazovaly na poptavané sméry pohybu
chodcl a zajistovaly dostatec¢nou ochranu
chodcl pFi prechazeni (ostrlivky, ziZzeni
vozovky, fyzicky zaji$téné volné rozhledy)

- vybudovat chranéného koridoru pro chodce v
koncovém Useku ul. Vitova

- fyzicky zabranit stani v kiizovatkach, pred
prechody a na pfechodech
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Vyhledova vysokorychlostni trat

V soucasnosti zacina probihat spoleény ¢esko-
némecky projekt ptipravy vystavby
vysokorychlostni trati spojujici Prahu a
Drazdany. Odhadované terminy dokonceni v
soucasnosti pracuji s horizontem 15 az 20 let,
pricemz stavba byla na némecké strané
vyhodnocena jako jedna ze zasadnich
rozvojovych priorit.

Z hlediska Décina neni dopad této trasy jasny —
méstu se ma totiZ zcela vyhnout. Hrozi tak
potenciadlné zhor8eni napojeni na vzdalengjsi cile
- predevsim Praha a Drazdany - diky prevedeni
expresnich vlak{ na nové vybudovanou trat.
Soucasné vsak mize dojit ke zlepseni fungovani
spojeni s blizsimi cili umisténymi na stavajici trati
diky uvolnéni prostoru pro osobni vlaky.

Z hlediska Bynova tato trat spiSe nebude
vzhledem ke Spatnému spojeni k planovanému
terminalu v Usti nad Labem pfedstavovat zasadni
prinos. Dojde ziejmé pouze k nepfilis zasadnimu
zkraceni cestovani do Drazdan a Prahy.

Pravd&podobna trasa navrhované VRT Praha-Drazdany (zdroj: SMWA Freistaat Sachsen)
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Verejna Zelezni¢ni doprava

V soulasnosti skrz D&Cin prochazi vyznamny
Zelezniéni koridor prochazejici dolim Labe (Useky
083 a 090), ktery je soudasti hlavniho
zelezni¢niho spojeni Prahy a Drazdan. Na toto
patefni spojeni se v DéCiné ptipojuje od vychodu
hlavni trat (Usek 081), po niz pfijizd&ji viaky ze
smérl od Liberce a Mnichova Hradisté. Od jihu
po vychodnim b¥ehu feky pfichazi téz vedlejsi
trat od Stiekova (Usek 073).

Z centra Décina pak smérem na vychod vychazi
Udolim Jilovského potoka trat (,Kozi draha“, &.
193), na které neni provozovano stélé vlakové
spojeni. Tato trat prochazi z z centra Décina skrz
Bynov a dale do Jilového, Chlumce, Krupky a
Teplic, za nimiz se ptipojuje na hlavni trat
sméfujici z Usti nad Labem smérem na zapad.

Trat v souCasnosti a zfejmé ani v budoucnosti
nebude provozovana, protoze:

a) zastavky v jednotlivych sidlech na trati jsou
velmi vzdalené od jejich center a je nutné k nim
stoupat do prudkého svahu,

b) nikdy nedoslo k vybudovani pfimého napojeni
trati na déc¢inské hlavni nadrazi.

V ptipadé, ze bude trat snesena, uvazuje se o
vybudovani tzv. drazni stezky pro chodce,
cyklisty.

Z hlediska Bynova je tedy v soucasnosti a do
budoucna relevantni pouze stavajici hlavni trat v
Udoli Labe, po niz je mozné se relativné rychle
dopravit do Usti nad Labem, Drazdan a Prahy.
Ostatni traté lokalniho vyznamu maji vyznam
pouze pro obasné cesty obyvatel, ne pro
Castéjsi dojizdéni.
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Stavajici trasovani autobusovych linek
V soucasném stavu obsluhuji Bynov linky MAD ¢.

202,229 a 233. Dalkové linky 512438 (D&&in,
hl.n. - Jilové, Snéznik) a 592432 (Libouchec —
Jilové — D&&in).

Obsluha vySe poloZenych casti sidlisté
Vzhledem ke svému umisténi na prudkém svahu
je pristup do vySe polozenych Casti sidlisté
zasadnim zpClsobem bariérovy. Pro fadu lidi je
neprijemné, obtizné &i zcela nerealné vyijit do
svahu pésky, a tak voli moznost dopravovat se
mimo Bynov automobilem ¢&i jsou ve své mobilité
zdsadné omezeni a dale od svého domu se
prakticky nedostanou. V reakci na tento problém,
podilu starsich lidi v populaci Bynova, je jiz delsi
dobu diskutovana moznost zavedeni autobusové
linky, ktera by zajizdéla do severovychodni ¢asti
sidlisté umisténé na svahu, do ul. Na Vyhlidce.

Vychozi varianta reSeni

Posledni komplexni verze ptedpoklada potfebu
Upravy kfizovatky ul. Teplicka a Rudolfova ve
formé okruzni k¥izovatky, Upravu povrch( v ulici
Rudolfova a Na Vyhlidce, pfesuny parkovani mimo
uliéni profil a ztizeni obratisté v horni ¢asti ul. Na
Vyhlidce.

Vyrez ze studie Valbek 2008 - obratisté MHD v ul. Na Vyhlidce
x Kyjevska.

Studie celkového Fedeni z roku 2008 prebira
podobu studie obratisté z roku 2002. Obratisté
je dimenzované na autobus délky 12m a stejné
tak se zjevné s autobusem této délky pocita i v
dalSich parametrech projektu. Autobus délky
12m (tedy ,klasicky autobus MHD*) m& vyhodu
znacné kapacity, nevyhodou je nutnost
ptizplsobovat fyzické parametry jeho velikosti,
hlu¢nost zvlasté pfri jizdé do kopce, otazka
schopnosti vyjet do strmého svahu na snéhu a
ekonomie provozu v Usecich s niz§im poétem
pfrepravovanych osob.

Celkové se povazuje feSeni za predimenzované a
pro FeSené uzemi nevhodné a neadekvatni.

| ze zaveérl realizovaného dotaznikového Setfeni v
lokalité plyne, ze zdmér v navrhované podobé
neni obecné kladné pfijiman obyvateli Bynova.
Pfestoze v otevienych otdzkach s moznosti
konkrétnich pfipominek lidé opakované ddrazné
Z&dali zfizeni autobusové zastavky (,Pres 30 let
doufame v zazrak v podobé autobusoveé zastavky v
ulici Na Vyhlidce.“ ,Opravdu za prioritni véc
povazujeme zfizeni jiz tak dlouho slibované, ale
bohuzel dosud nezrealizované aut. zastavky MHD "
Na vyhlidce", které jisté by zprijemnila bydleni v této
lokalité a prospéla lidem bydlicim v horni ¢asti
sidlisté, zejména seniortm, ktefi se hire pohybuji.”),
v procentualnim srovnani zamér vychazi jako
jeden z nejméné popularnich a objevuji se i
konkrétni komentéare vyhrazujici se proti zaméru
(,Nedovedu si radéji pfedstavit hluk pfi jizdé
autobusu do kopce, ktery zde je. Obzviasté v obdobi
léta kdy méme otevfena okna. Za mne autobus
uréité ne.” ,Vzhledem k mnozstvi aut v ulicich Na
Viyhlidce, Kyjevska, bez vyfeSeni dostate¢ného
parkovani je Gvaha o zavedeni autobus( zcela
mimo. Misto to¢ny autobusu vyuZit dotyéné prostory
pro parkovéani"). Je tedy patrné, Ze predevsim
obyvatelé okolo ulice Rudolfovy (ale i jini) vidi
malé pfinosy a srovnatelna rizika. Coz je logické,
nebot sami autobusem nepotfebuiji, ale jezdil by
jim pfed domy, coz mlze znamenat hluk, ¢i viiv
na parkovani. Plyne z toho, Ze je tfeba tyto obavy
zohlednit pti dalSim planovani.
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Schéma sougasnych autobusovych linek (zdroj podkladu: mapy.cz)



Variantni feSeni — mensi autobusy
Jednou z moznosti, jak vyfesit problémy

souvisejici s provozem a prostorovym
usporadanim odpovidajicim potfebam autobusu o
délce 12m je nasazeni kratsiho typu vozidla. To
mCze mit nékolik zasadnich vyhod - nizsi
hlu¢nost, moznost zachovani vétsiho poctu stani
v profilu, mensi rozsah plochy pro otaceni,
Zasadni nevyhodou je mensi kapacita, ktera
nemusi dostacovat poptéavce, z ¢ehoz mlze
vyplyvat nutnost ¢astéjsi jizdy autobusu. S tim
souvisi i mensi flexibilita ve volbé trasy,
potencialné vétsi potfebny pocet Fidicl a vozidel
a Castéjsi obtézovani obyvatel prilehlych dom
pti prljezdu autobusu ulici Rudolfova a na
Vyhlidce.

Nabizi se také moznost testovaciho provozu
mensiho vozidla bez zasadnich stavebnich Upray,
ktera ukaze realnou poptavku po tomto spojeni.
Nakladné stavebni Upravy nutné pro provoz 12 m
dlouhého vozidla by tak bylo mozné pfipadné
realizovat az ve chvili, kdy by bylo zfejmé, Ze jsou
skutecné treba.

Zakladni velikostni moznosti vozidel pro provoz
na této lince jsou uvedeny déle.

12 m - klasicky autobus linek MHD, nap¥. Irisbus
Citelis 12M (DP D&&in); 30 mist k sezeni, 69 mist
k stani, celkem 99 mist

(zdroj foto: http://seznam-autobusu.cz)

8,5 m - SOR BN 8,5 (nékolik MHD v CR); 24 mist
k sezeni, 39 mist k stani, celkem 63 mist

(zdroj foto: Wikimedia Commons)

8 m - viz prazsky lkarus E91; 19 mist k sezeni, 15
mist k stani, celkem 34 mist

(zdroj foto: Wikimedia Commons)

6-8 m - napf Mercedes-Benz Sprinter (v D&&iné
provozovan na lince 214); 12 az 22 mist k sezeni,
bez mist k stani

(zdroj foto: http;//seznam-autobusu.cz)

DP Dé&c¢in v soucasnosti vlastni dvé vozidla
Mercedes-Benz Sprinter upravena pro provoz jako
vozidla MHD. Novéjsi typ je v soucasnosti
nasazen na lince 214, starsi vozidlo je v
soucasnosti vyuzivano jako zajezdovy minibus
mimo linky MHD. S timto typem vozidel je tedy v
Déciné zkuSenost a pfipadné by teoreticky mohlo
byt moZzné vyuzit vozidlo, které neni nasazené
jako linkové, pro testovaci provoz autobusové
linky v Bynoveé.

Trasa linky 214, na niz je v soucasnosti nasazen
v Déciné minibus M-B Sprinter
(zdroj: https:;//www.seznam.cz/jizdnirady/)

Autobus (MHD)

Variantni feSeni - jiné FeSeni obratisté

ReSeni podoby obratisté navrhované v
existujicich studiich je problematické z nékolika
hledisek — nutnost velkych a nakladnych
terénnich Uprav, trvalé naruseni stavajiciho
prirodniho charakteru lokality konstrukcemi,
hlu¢nost, exhalace a vizualni zatéz v lokalité dana
projizdéjicimi a stojicimi autobusy a znemoznéni
vyuziti velkého prostoru pro parkovaci stani.
Soucasné ale umoznuje velice komfortni obsluhu

i vozidly s velkou kapacitou.

V pfipadé vyuziti mensich vozidel je mozné diky
mensimu rozméru fesit celé obrati§té mensi a
omezit tak negativni dopady.

Pfipadné je mozné provérit dalsi varianty feseni
obratisté s mensi prostorovou naro¢nosti Ci
upravené varianty vedeni autobusové linky.

Redeni obratité trolejbusu ve Zliné — ul. P¥ikra.
(zdroj: mapy.cz)
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Vzhledem ke svaZitému reliéfu Bynova je
kazdodenni pohyb na kole limitovan pouze na
nékteré z ulic polozenych na vrstevnici. Efektivni
je tak pouze napfiklad pro kratsi dojizdéni déti do
skoly v ramci ulice Na pésiné Ci pro kratsi cesty
mezi jednotlivymi domy.

Zasadni potencial ale predstavuje cyklistické
spojeni Bynova s centrem Décina. | z
nejodlehlejsi budovy v ulici Nalepkova v zapadnim
vybézku Bynova je to pfi jizdé po ul. Teplicka
daleko necelych 5km. To je v Ceském kontextu
povazovano za stale unosnou vzdalenost pro
kazdodenni dojizdéni. Zasadnim problémem je
vS8ak naprosta neprivétivost ulice Teplicka pro
provoz cyklistd. Vedle vyhledovych Uprav
samotného pricného profilu komunikace v
uréitych Usecich ve prospéch ptidruzeného
prostoru a tedy nabidky SirSiho prostoru pro
prostor pridruzeny se tak nabizi i moznost
umoznit pohyb cyklistd po severnim chodniku,
ktery by se vyznadil jako stezka pro chodce s
povolnym provozem jizdnich kol. Soucasné je pak
mozné uvazovat o vytvoreni nového oddéleného
propojeni s centrem Dé&c¢ina, které by prochazelo
bud' podél Jilovského potoka Ci ve stopé stavajici
nevyuzivané Zelezni¢ni trati. Tyto varianty jsou
naznaceny i v platné Koncepci rozvoje cyklistické
infrastruktury v D&&in& (,cyklogenerel®) a
opakované je v dotaznicich zminovali i obyvatelé
Bynova. S reliéfem si pak mohou lépe poradit
stale dostupnéjsi elektrokola.
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Navrhy opatfeni pro cyklisty v rdmci d&&inského ,cyklogenerelu®.
(zdroj: Koncepce rozvoje cyklistické dopravy mésta D&cin, 2015)




Pohyb &asti cyklistl s aplikaci Strava v Uzemi - detail (zdroj: https://labs.strava.com/heatmap)

Cyklodoprava

Zasadni vyznam pak ma pro bynovskou, resp.
décinskou rekreacni ¢i sportovni cyklistiku
blizkost Snézniku a okolnich les(, ktery je jiz
dnes vyznamnym cilem pro ptiznivce horské
cykloturistiky &i pro ,sjezdafe“. Datové vystupy
predevsim sportovci vyuzivané aplikace
labs.strava.com ukazuji, ze kromé hlavni
komunika&ni tepny (ul. Teplickd) se pohybuje ve
sméru na Snéznik vétsina cyklistd ulicemi Na
Pésiné a Nalepkova. PfestozZe je mozné, ze Cast z
nich tudy projizdi ve sméru do kopce, vétsina
tudy zfejmé spiSe projizdi poté, co sjeli strmou
stezku z vrcholu Snézniku, ktera konc¢i mezi
panelovymi domy v ulici Nalepkova. Dal$i méné
frekventované sjezdové trasy pak Usti v ul. Lesni
cesta, nize v ul. Nalepkova a v ul. Na Vyhlidce.
Cast cyklistd projizdi také po cesté spojujici
Bynov a Novou ves. Kli¢ovym pFipojovacim
bodem je pro pfevaznou ¢ast cyklistl kiizovatka
ulic Rudolfova a Teplicka, odkud po sjezdu z
kopce sméfuji dale po Teplické ve sméru do
centra ¢i do Jilového. K vyjezdu nahoru do kopct
zfejmé vétsina cyklistl vyuziva spise postupné
stoupajici ulice Saska a dale Snéznicka a
navazujici Nosticovu silnici. Tato trasa zacina pod
Zlibkem a cyklisté se tak ve stoupani Bynovu
vyhybaji.

Doporuéeni pro navrh:
- vrozsahu feSeného Uzemi zajistit podél

Teplické chranény prdjezd cyklistl

- zajistit v ramci feseného Uzemi podminky
pro napojeni bezpec¢ného spojeni podél
Teplické, a to jak pro vedeni kol po
chodnicich/stezkach pfimo podél Teplické,
tak i pro varianty vedeni stezek podél potoka
¢i v trase zeleznice

- v ulicich Nalepkova a Na pésiné zajistit
moznost obousmérného prljezdu cyklistl

- uvyznamnych bod0 pfi ul. Teplicka
(zastavky, obchody, ndmésticko...), zajistit
dostatek stojand na jizdni kola
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Srovnani obsazenosti kapacity roce 2008 a 2017.
Horni obrazek stav obsazenosti v poledne, spodni
obrazek stav v noci.

parkovani - obsazenost dopoledne, préizkum 12/2017
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parkovani - obsazenost noc, préizkum 07/2008, zdroj: ELTODO

Parkovani

Kapacita parkovani
V fesené lokalité existuje v soucasnosti prostor

pro zaparkovani 835 vozidel v souladu s
pozadavky normy a dale lokality s kapacitou
dal$ich cca 50 stani, v nichzZ je dlouhodobé
tolerovano stani v rozporu s normovymi
pozadavky i s existujicim znacenim. Maximalni
pocet vozidel parkujicich v lokalité v dobé
prizkumu (veder, rok 2017) byl 815 vozidel, coz
predstavuje vytizenost 98% ploch pro parkovani v
souladu s normou.

Obsazenost v lokalitach

PfestoZe v oblasti jako celku nikdy neexistovala
vy$8i poptavka po parkovani nez jaka je celkova
kapacita, zna¢na ¢ast vozidel v Uzemi parkovala v
rozporu s pravidly. Situace se totiz znacné lisi v
jednotlivych &astech Uzemi (parkovaci bloky).
Zatimco velkoploSné parkovisté pred domy u
Teplické naproti benzinové pumpé (domy &.p.249-
257) bylo i v dobé& nejvétsi obsazenosti ze %
prazdné, v oblasti ulice Nalepkova, v kfizovatce s
ul. Vitova a na prilehlé lou¢ce parkovalo vecer
celkem 55 vozidel, prestoze legalné je zde mozné
odstavit pouze 6 automobilC.

Obecné je na vétsiné Uzemi v dob& maximalni
obsazenosti vytizenost parkovani kolem 120%. V
oblastech dole pod svahem - naproti benzinové
pumpé, pfed Duklou, ul. Jindfichova, ul.
Gagarinova — je trvaly prebytek volnych stani,
zatimco v ul. Nalepkova a okoli a ve stfedni ¢asti
ul. Na Vyhlidce je predevsim vecer zasadni
nedostatek stani. V ulici Na pé&siné, v niz se
koncentruje velka ¢ast parkovani v ulici, dochazi v
pribéhu dne v jednotlivych ¢astech této ulice ke
kolisani vytizenosti parkovani. Zatimco vecer je
vytizena hlavné jeji stfedni ¢ast, pres den se
vytizeni jednotlivych &asti lisi.

Legenda
Barevné znazornéni intervalu procentualniho

vytizeni parkovacich mist ve vymezeném
parkovacim bloku
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Pro Ucely této analyzy nebyla vyhodnocovana
koncova stani v kiizovatkach na okrajich past
legalniho stani - potencialné nelegelani kvdli blizkosti
kfizovatky.

Legenda

== vymezeneé / legalni nevymezené stani
mmmm pravideln@ vyuZivané nelegalni stani

(ne)legalni stani, prizkum 12/2017



vymezeni blokd + kapacity, prizkum 12/2017

maximalni vyuZiti parkovani, priizkum 12/2017

Celkova dynamika parkovani

Srovnani dat z aktuéalniho prlzkumu parkovani v
Bynoveé ukazalo, Ze v lokalité za necelych deset let
doslo k zasadnimu narlstu pocétu parkujicich
vozidel. Kolem poledne v lokalité parkovalo celkem
v roce 2017 576 vozidel, zatimco v roce 2008 to
bylo pouze 418 vozidel, coZ znamena narlst o
38%. Veler pak v roce 2017 v lokalité parkovalo
815 vozidel, oproti 703 vozidldm v roce 2008, coz
znamena nardst o 16%.

Kromé toho, ze v lokalité pfibyva vozidel obecné,
se zvySuje podil automobild, které zlstavaji stat
na svém misté i pfes den a ziejmé tedy nejsou
vyuzivana ke kazdodennimu dojizdéni do prace.
MU0Ze se tedy jednat o auto vyuZivané pouze
obcas pro nepravidelné delsi vyjizdky ¢i o druhé
vozidlo v domacnosti vyuzivané kazdodenné pro
kratsi vyjizdky — nakupy, odvoz déti do skoly ¢i na
krouzky, cesty do mésta atp. Zatimco u vozidel
vyuzivanych pro kazdodenni dojizdéni obvykle
prevazuje pozadavek parkovani v bezprosttedni
blizkosti bydlisté, v ptipadé nepravidelné a
obc¢asné vyuZivanych automobil(l se da
predpokladat tolerance parkovani ve vétsi
vzdalenosti, ovéem soucasné zvySena poptavka
po moznosti kratkodobé zastavit skuteéné az u
dveti bydli§té (napfiklad naloZeni zavazadel a déti).

Legenda
- barevné znazornéni intervalu procentualniho

vytizeni parkovacich mist ve vymezeném
parkovacim bloku

0I10 I20 I30 I40 I50 I60 70 80 90 I100I120I140I160|vice
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VEGETACE /

Sirsi vztahy

Bynov lezi v udoli Jilovského potoka, které je
jedine¢né tésnou blizkosti dvou Chranénych
krajinnych oblasti, CHKO Labské Piskovce a CHKO
Ceské stredohofi. Jilovsky potok je ve velké mite
nepristupny. Zprlchodnéni jeho bfehl by vytvofilo
novou atraktivni trasu tdolim.

Bynov spadéa do bioregionu 1.32 Décinsky a
biochory 4VW Vrchoviny na kyselych piskovcich
4.vyskového stupné.

Cilovym ekosystémem by byly Nivni potocni olSiny
ol$e lepkavé a Mokradni kioviny a olSiny.

Gemorfologicky spada do okrsku Snéznické
pahorkatiny, podcelku Décinské stény. Ta je
vytvorena je na kridovych piskovct s ojedinélymi
prlniky neovulkanickych hornin. Do Snéznické
hornatiny s nejvyssim vrcholem, stolovou horou
Décinskym Snéznikem, nalezi téZz nejvyznamnéjsi
morfologicky fenomén této Casti, antecedentni
labsky kanon. Povrch Snéznické hornatiny Ize
charakterizovat jako silné rozélenény erozné
denudacni reliéf sedimentarni stupnoviny.
Rozélenéni je zplsobeno tektonickym
roztristénim, i podminéno litologicky.
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Zonace

Typologie dil¢ich ploch a uvazované typy vegetacnich prvk{:

o predzahradky - pfredzahradky, zahony, zivé ploty, nizké kere

o prostory podél ulic - stromoradi, Zivé ploty

. svahy - porost

o prostory mezi domy - parkova Uprava

o protihlukové valy - porost

o vefejnéa prostranstvi, prostory kolem obchodnich domd apod. - formalni Uprava
o hlucha mista - nalety, ptip. vysadby obyvatel

U danych zén v Uzemi s jednotlivymi podskupinami difevin budou v navrhu vypracovany
doporuéeni dalsiho rozvoje.

1/ U lesa

2/ V kolonii

3/ Na pé&&iné

4/ Pod lesem

5/ Za valem

6/ Svahy

7/ U z&kladni 8koly
8/ U Teplické

9/ Na navsi

10/ U knihovny

11/ Na rozcesti
12/ Pod vrchem
13/ Nad lesni cestou
14/ Na vyhlidce
15/ Pod zahradkami
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Taxonomické rozdéleni df¥evin v izemi

Jedna se 0 M X X X Kdfevin uréenou pro konkrétni Uzemi a projekt.
Uvedené ¢lenéni ma snahu rozliSovat dreviny a jednotlivé taxony dle charakteru rlstu a s nim spojenou péci.

Dlouhovéké, perspektivni dfeviny (lipa, buk, dub, habr, javor)

Stabilni, odolné, dlouhovéké dreviny. Jedna se o dlouhovéké dreviny, na nichz by méla byt zalozena zakladni kompozice Uzemi.

Je vhodné je ponechat dlouhovéké dreviny jako dllezité solitéry, tedy nechat dfeviny se vyvijet s ohledem na prostorové podminky a zdravotni
stav. U téchto dfevin ma smysl provadét péstebni opatteni i dlouhodobéjsiho charakteru.

V pfipadé potfeby Ize redukovat fezem, jedna se o vysoce narocny Ukon.

Kratkovéké, pionyrské dreviny (bfiza, vrba, topol, javor jasanolisty)

Kratkoveéké, rychle rostouci, kfehké dieviny. Jedna se o dreviny dopliikové, které nejsou vhodné pro zaloZeni stabilni kompozice Uzemi.
Jsou to dfeviny, u kterych je provadéni naroénych péstebnich opatfeni diskutabilni.
Jejich rlst Ize korigovat pouze za predpokladu pravidelného, opakovaného fezu, jinak hrozi rozpad koruny. Jejich zdravotni stav se m{ze snadno

.r

zhorsit v relativné kratkém Case. Dlouhodobou perspektivu tyto dfeviny nemaiji.

V Uzemi je vyssi procento zastoupeni

typu bfiz, které trpi prosychanim koruny a rozpadem koruny. Misty tvofi kostru porostu. Porost se mize snadno rozpadnout.

typu vrba, topol, javor jasanolisty, u kterého je problematické zapéstovani pravidelné a trvalé koruny. U vrb je pfipadné mozné vyuzit
parezovou vymladnost.

Stalezelené dieviny

Typ jehli¢nand s priib&znym kmenem (smrk, jedle) vytvafi ,suchy stin, bez moZnosti vyuziti prostoru pod korunou stromu. Z hlediska
mikroklimatické funkce (vyparu) maji mens$i vyznam oproti dfevindm listnatym. V Uzemi se velmi ¢asto nachazi pred jizni fasadou dom( a byty,
véetné zimy, zastinuji. Jsou nenaro¢né na naslednou péci, maji vétsinou pravidelny rlst. Nelze je redukovat fezem.

Typ jehli¢nand s vyvétvenym kmenem (borovice) v sobé zahrnuje dlouhovéké druhy borovic. Typ se dé zdarné vyuZit pro nadchéazejici
utvareni Uzemi.

Typ opadavych jehli¢nand (modFin)

Roubované dreviny (okrasné ovocné kultivary)
VyZzaduiji pravidelnou péci. Vyhodou vyrazné kveteni v jarnim obdobi.

D¥eviny Fezané ,,na hlavu“ (zpravidla lipa, javor)

Dfeviny s vyraznym tvarem koruny proménlivém v ¢ase. Dfeviny je mozné udrzovat v potfebné velikosti s ohledem na prostorové podminky (Uzka
ulice apod.).

Vyzaduji zap&stovani ,hlav“ a pravidelnou pégi /odstrafiovani vétvi na ,hlavé‘ a to 1x za 1 az 3 roky s ohledem na vzdalenost zap&stovanych
hlav/

Ovocné dreviny
V tomto typu dievin jsou zastoupeny také dreviny taxonu hloh, slivori myrobalan a okrasné formy jabloni. Dfeviny jsou zpravidla mensiho vzrlstu
s vyraznym pUsobenim v prostoru v obdobi kveteni.

Vyhodnoceni taxonomického rozdéleni d¥evin v izemi

typ

Dlouhovéké, perspektivni dfeviny (lipa, buk, dub, habr, javor)
Stélezelené dfeviny / smrky

Kratkovéké, pionyrské dieviny / bfizy

Stélezelené dreviny / borovice

Kratkovéké, pionyrské dieviny / vrby

Ovocné dreviny

Stélezelené dreviny / thuja

Roubované dreviny / okrasné ovocné kultivary
Opadavé jehli¢nany / modFin
dalsi

V fedeném Uzemi se nachéazeji ,tvrdé“ dfeviny v zastoupeni do 30 %.

ks

234
126
123
99

85
43

26

w N ©

%

29,6
15,9
15,5
12,5
10,7
5,4
3,3
1,1
0,9
4,9

Tzv. ,mé&kké“ dfeviny, kam spadé btiza, vrba, topol, javor jasanolisty, jsou

dohromady zastoupeny v 26 %. Tyto dfeviny nejsou z dlouhodobého

hlediska perspektivni, jsou kratkovékké a hrozi jejich zhorseni zdravotniho

stavu.

Doporuceni: do budoucna je nutné ptistoupit k nahradé kratkovékych,
pionyrskych dfevin za dfeviny dlouhovékké a nastavit jejich adekvatni a

pribéznou pééi.
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Hodnoceni potencialu a stavu dfevin v Gzemi

A/ VYZNAMNE DREVINY
vhodné dfeviny / poé&itat s nimi v ndvrhu / nutna péde Vyhodnoceni potencialu dFevin v tizemi

Jedna se o jedince vyjimecéné, ¢asto esteticky, hodnotné. Zpravidla se jedna o taxony tvrdych a dlouhovékych drevin. VyZzaduji individualni

pristup, sledovani a pravidelnou péci. Jejich vhodnost a stanoveni pfipadného péstebniho opatfeni bude dale provéreno na zakladé alespon potencial ks %
hrubé podoby budouciho navrhu.
A/ vyznamné dieviny 29 3,6
B/ PRDMERNE DﬁEVlNY B/ prﬁmérﬂé dFeV|ny 553 69,4
dreviny zdravé / provéFit dle navrhu / nutna péde C/ prtimeérné dreviny s defektem 202 253
D/ dfeviny k odstranéni 13 1,6

Jedna se o jedince, u kterych nelze vyloudit jejich zaclenéni do budouciho navrhu.

C/ PRUMERNE DREVINY S DEFEKTEM
provéfit dle ndvrhu / provést p&stebni opatteni dle navrhu

Jedné se o dreviny s horim zdravotnim stavem, zpravidla chybnym vétvenim (kodominantni vétveni) vyZadujici opravny fez. Za ptedpokladu jejich
o8etFeni mohou byt tyto dfeviny pfesunuty do skupiny B. Skupina zahrnuje i dfeviny s defektem kmene (napt. néklon), jejich zaclenéni do budouci
kompozice zelené je z dlouhodobého hlediska problematické.

Jedna se o jedince, u kterych nelze vyloudit jejich zaclenéni do budouciho navrhu. V opac¢ném ptipadé, tedy jejich nezaclenéni do budouciho
navrhu, je provedeni péstebniho opatteni z dlouhodobého hlediska zbytecné a Ize pfistoupit k jejich odstranéni.

D/ DREVINY K ODSTRANENI
nevhodné dfeviny / okamzité nebo brzké odstran&ni / do navrhu nezapracované

U kategorii B, C, D byl hodnocen zdravotni stav. U téchto téchto kategorii neni zohlednéna vhodnost taxonu pro navrhovanou kompozici zelené
ani prostorové souvislosti (napt. blizkost fasad a jiné prostorové kolize).

7 v

Zhodnoceni analytické ¢éasti a vychodiska navrhu

AZ na vyjimky se v Uzemi nenachazeji koncepcné zalozené drfeviny, mimo nové vysadby, které by bylo vhodné v budoucnu obnovovat. SpiSe se jedna o nahodile rozmisténé drfeviny ve volném prostoru mezi bytovymi domy.
Uzemi poskytuje potencial v podobé volnych ploch mezi bytovymi domy. Pvodni myslenka bydleni v bytovych domech obklopenych parkem v drtivé vétsiné pripadd nardzi na nekoncepénost péivodnich vysadeb a narodnost
péde o zelen, kterad je z dlouhodobého hlediska ¢asto ve §patném stavu. Typické je nevhodna &i viibec nezapéstovana koruna. Pomérné Sasto Ize nalézt neudrzované a neperspektivni jedince (zafazeno do kategorie C), mnohdy
jde o spontanni vysadby mistnich obyvatel.

Cilem projektu by méla byt v prvé Fadé kategorizace dilgich, jiz naznaenych prostord a stanoveni jejich charakteru a regulaci z hlediska vegetace. Naptiklad: ulice - liniova zelen (stromotadi), prostory mezi bytovymi domy —
parkova Uprava, vefejna prostranstvi — formalni kompozice, svahy — porost. Zasadnim problémem vSak je tyto prostory X X Kvat a nalézt jejich hranice. Zpravidla se totiz jeden prostor méni plynule v jiny.

Z uvedeného je zfejmé, Ze v danych podminkach lze jen stézi vytvotit dokonalou kompozici zelené s jasnym smyslem. V ramci kontinualniho rozvoje a navaznosti na stavajici stav je predevsim vhodné pokusit se o urcitou
racionalizaci v mezich danych limitd, ktera se odrazi jak v nasledné Udrzbé a obnové vegetace, tak v CitelnéjsSim vizualnim projevu vegetace. Na tomto zakladé Ize postupné zakladat nové koncepcni vrstvy, které zajisti
dlouhodobou strukturu prostranstvi V Bynoveé.
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MoZné trasovani nové linky
Nabizi se nékolik zakladnich variant feseni trasy

linky do severni &asti Bynova: Uprava stavajici
linky 202 nebo 229, ktera by zajizdéla kromé
Horniho Oldfichova i do Bynova, pfipadné
ponechat jednu z linek jako zajizdéjici do Horniho
Oldfichova a druhou do Bynova. V pfipadé
dimenzovani parametrd pro prdjezd mensich
vozidel by to znamenalo nasazeni mensiho
vozidla na celou trasu linky, coz by mohlo byt
problematické z hlediska uspokojeni poptavky na
spojeni mezi Bynovem a centrem Décina.

Dal$i moznosti je vytvoreni nové linky, ktera by
obsluhovala severni ¢ast Bynova a pfipadné
soucasné i Horni Oldfichov. Linka by mohla
nahradit Cast trasy stavajicich linek zajizdéjicich
do Horniho Oldfichova nebo byt provozovana
paralelné s nimi. Nova linka by mohla jezdit bud
pouze mezi to¢nami na obou protilehlych svazich,
pfipadné zajizdét i do centra Décina. V ptipadé
vyuziti mensich vozidel by to ale zifejmé opét
generovalo problém s nedostatec¢nou kapacitou
vozidla na poptavané hlavni trase.

V pfipadg, ze by vznikla nova linka zajizdéjici do
severniho Bynova a Horniho Oldfichova, je tfeba
zajistit Casovou navaznost na patefni linky na ul.
Teplicka.

ResSeni polohy zastavek
Dvé zakladni varianty feseni trasy nové linky

vyzaduiji odlisny zplsob umisténi zastavek nové
linky ve spodni ¢asti Bynova.

V pfipadég, ze bude linka zajizdét az do centra
Décina, bude moci spolu s ostatnimi linkami
vyuzivat nové upravenou zastavku ,Déc&in, U
zamedku“ ve sméru do centra a stavajici
zastavku meziméstskych linek u Penny marketu.
Tato zastavka bude diky Upravam v prostoru
namésticka mnohem lépe dostupna pro pési a
tim padem lépe vyuzitelna i ostatnimi linkami.
Vedle toho je tfeba, aby pro tuto linku vznikla
zcela nova zastavka umoznujici zastaveni v dolni
¢asti Bynova pred tim nez autobus vyjede do
Horni ¢asti. Tato zastavka mlze vzniknout v
samotné ul. Rudolfova nebo na Teplické pfed
kiizovatkou s Rudolfovou (kde bude pro ostatni
linky alternativou k zastavce u Penny).

V pfipadé, ze dojde k vytvoreni kyvadlové linky
spojujici horni ¢ast Bynova a Horni OldFichov,
nebude tato linka moci vyuzivat zastavku ,Décin,
U zamedku“ v nové presunuté poloze s ostatnimi
linkami. Pro vystup a nastup v udoli pti jizdé

wlB. TRASA NAVRZENE NOVE LINKY MIDIBUSU X

Deci

Navrh nové linky zajizd&jici do centra D&g&ina. (zdroj podkladu: mapy.cz)

sl TRASA NAVRZENE NOVE LINKY MIDIBUSU

Deci

Navrh nové linky ,pendlujici“ mezi horni &asti Bynova a Hornim Old¥ichovem. (zdroj podkladu: mapy.cz)
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Navrh Upravy systému linek a zastavek v pfipadé vzniku nové linky ,,pendlujici mezi horni 8asti Bynova a Hornim Oldfichovem.
(zdroj podkladu: mapy.cz)
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Izochrony navrzenych zastavek v Bynové. (zdroj podkladu: mapy.cz)

e@f Décin, Horni Oldfichov

orni Oldfichov

Autobus (MHD)

autobusu z Oldfichova do Bynova musi vzniknout
oddélend zastavka, kterd by méla byt
lokalizovana v ul. Rudolfova, ptipadné jako
zdvojeni zastavky ve sméru do centra na
Teplické. Pro zaji$téni pfestupni vazby (lepsi nez
ze zastavky u Penny marketu) pfi jizdé z Bynova
do Oldfichova by méla vzniknout zastavka v
Rudolfové.

Univerzalni feseni tohoto uzlu umoznujici
vytvoreni obou variant nové linky tedy pracuje se
zastavkami v Rudolfové v obou smérech.
Zastavka pred poliklinikou na Teplické by se pak
diky lepsi pési vazbé ze zastavky u Penny stala
¢astecné nadbytecnou.

PredbéZné nezavazné vyjadreni DP

Zavedeni autobusu 12 neni povazovano vzhledem
k terénu a profildm za reélné a ptedpoklada se
vozidlo s mensi kapacitou - viz VySe midibus ¢i
,dodavka“

Optimalnim fesenim neni protahovani a
komplikovani tras stavajicich linek (202, 229), ale
zavedeni nové linky, ktera by soucasné pokryvala
potfebu obsluhy Horniho OldFichova.

Vzhledem k tomu, Ze Teplicka je jednou z
hlavnich komunikacnich os Décina, po které jezdi
vyznamné paterni linky, je tieba vSechny nové
fesené zastavky na Teplické dimenzovat pro
vozidla délky 18m. Soucasné se nepredpoklada
¢asovy soubéh linek s potfebou prestupu, takze
postacuje dimenzovat zastavky pouze na jedno
vozidlo.
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schody

hladka zidka s fazetami a rovnou stFiSkou

cesty z monolitiického betonu

betonova dlazba reliéfni s ostarenim

cesta ze Slapak

2.3

DETAILY & MATERIALY

Materidly

Chodniky navrhujeme z betonové dlazby s
reliéfnim povrchem a naslednym ostafenim
Vozovky asfaltové s prefabrikovanou
betonovou obrubou

Cesty v zeleni vyznamné navhrujeme v
¢lenéni na schodisté ze skladanych
prefabrikovanych stupfid s jednostrannym
pozinkovanym zabradlim a z chodnic¢kd z
monolitickych betonovych desek
nepravidelnych polygonalnich tvar( o
maximalnim sklonu 1:12.

Cesty v zeleni bézné navrhujeme z
betonovych slapaka.

HFisté z mlatovych ploch za utopenou
obrubou

Zidky a opérky navrhujeme z hladkych
betonovych blok( s drobnymi fazetami s
vzhledem klasické zidky se sparovanim
zakondceny rovnou sttiskou

Regulace reklamy

Celou fadou opatteni se snazime na

okolo této ulice neméli byt velkoformatové
billboardy. Jinak se na Teplické nachazi dvé
provozovny, které poditaji s
velkoformatovou reklamou na svych
sténdach a bylo by proti jejich smyslu ji rusit.

Mobilia¥

Kromé standartniho mobiliafe z dotaznikd
vyplyva potfeba doplnéni kosl na psi
exkrementy.

Osvétleni

Dostatecné osvétleni vefejnych prostranstvi
je podminkou pro pocit bezpedi pfi pobytu
na sidlisti, pfesto navrhujeme cesty v zeleni
jako neosvétlené, aby zlstal zachovan no¢ni
klid této zelené.
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